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Wpusty uliczne :  WL (lewy), WP(prawy) W1 W2 W3 W4 W5 W6 W7 W8 W9 W10 W11 W12 W13 W14 W15 W16 W17 W18 W19 W20 W21 W22 W23 W24 WL
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Łuki pionowe

Ścieki
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Istniejące rzędne terenu
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Prosta 113,08  γ =załamanie osi w lewo Prosta 123,50  γ =załamanie osi w lewo Prosta 42,75  γ =załamanie osi w prawo Prosta 38,88 W 4 Prosta 178,11
W 0 W 1 W 2 W 3 γ=51 o 42'  R=50,0 T=24,07 SW=5,49 PSK=44,87 i=p2%
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Kilometry i hektometry 0+000,00 0+1 0+3 0+4

Ściek  uliczny obustronny przykrawężnikowy i między jezdniowy
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Kierunki i łuki poziome

Pochylenia i łuki pionowe
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Tytuł rysunku: PRZEKRÓJ    PODŁUŻNY 
Nazwa obiektu: Przebudowa ulicy Przemysłowej w Kole 

Adres obiektu: Miasto Koło,  gm. Koło,  pow.  kolski,  woj. wielkoplskie 

Zamawiający: Powiatowy Zarząd Dróg w Kole, 62-600 Koło, ul. Toruńska 200 

Rodzaj oprac.: Projekt budowlano-wykonawczy Branża Drogowa 

Skala: 1 : 50/500 Nr rys. 03a Egz. 6 

Projektował: Zbigniew  
Wiśniewski 

Upr. bud. GP.7342/48/92 
w specjalności konstrukcyjno- 

inżynieryjnej dróg i mostów 05.2006  

Sprawdził: inż. Roman  
Urbaniak 

Upr. bud. 
GA.N.240/8346/II/28/84 

w specjalności konstrukcyjno- 
inżynieryjnej dróg i mostów 

05.2006  
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UWAGA !

Na przebiegu projektowanej przebudowy ulicy występują poprzecznie 
i wzdłuż, urządzenia podziemne (g, w, eN, eNB, eS, t, 2t, Ks, Kd), 
których lokalizacje obrazują mapy sytuacyjno-wysokościowe 1:500 

wpięte w niniejszy projekt.
Przed rozpoczęciem jakichkolwiek robót, należy ustalić ich 
szczegółową lokalizację i głębokość posadowienia poprzez 

wykonanie ręcznych przekopów inwentaryzacyjnych.
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