PROJEKT BUDOWLANY

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 16350 (3408P) Kocewia Duza-Dziezbice
Gmina Chodoéw

OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Zalozenia podane przez Inwestora.

1.2. Zaktualizowane mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 oraz uzupetniajgce pomiary
sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie.

1.3. Opinia ZUD Nr ZUDP.7442-87/2006

1.4. Dokonane uzgodnienia i opinie.

1.5. Obowigzujgce normatywy, normy i wytyczne

1.6. Opracowany i zatwierdzony projekt oznakowania przekazany prze Inwestora.

€ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie- DURP z
dn 14 maja 1999r

jak rowniez wykorzystano do niniejszego opracowania
éKatalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i potsztywnych
€ Polskie Normy i Normy Branzowe

2. ZAKRES OPRACOWANIA

2.1. Projekt obejmuje przebudowe drogi powiatowej o nr ewidencyjnym nr 16350 Kocewia Duza-
Dziezbice. Inwestorem projektu jest Zarzad Drog Powiatowych w Kole.

2.2. Niniejszy projekt obejmuje branze drogowg w zakresie przebudowy odcinka drogi na
dtugosci 3,666 km.

2.3. Zakres obejmuje roboty ziemne, roboty nawierzchniowe, realizacja odwodnienia i roboty
wykonczeniowe.

2.4. Projektowana przebudowa nie narusza zapisu planu ogdlnego zagospodarowania
przestrzennego gminy Chodéw.

2.5. Droga powiatowa o nr ewidencyjnym 16350 (3408p) Kocewia Duza-Dziezbice jest drogg
lokalng do istniejacych zabudowan miejscowosci Kocewia, Dziezbice.

2.6. Oznaczenie geodezyjne dziatek objetych planowanym przedsiewzieciem: -Gmina Choddw
-28/1, 57.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO.

3.1. Istniejacy cigg stanowi pas terenu przeznaczony do ruchu po istniejgcej koronie drogi.

3.2. Przebudowa drogi powiatowej nr 16350 na odcinku Kocewia Duza- Dziezbice o dtugosci
3,666 km ma na celu zmiane istniejgcej nawierzchni z kruszywa tamanego —tlucznia na

nawierzchnie z betonu asfaltowego.
Przebudowa drogi poprawi warunki ruchu i bezpieczenstwo uzytkownikow.
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Projekt zaktada wykonanie na dtugosci 3,666 km konstrukcji nawierzchni jak dic\g
ruchu kategorii KR-1: '

- istniejgca warstwa kruszywa tamanego gr. ca 15 cm zostanie wykorzystana
jako warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych, dodatkowo zostanie wyréwnana
w przekroju poprzecznym warstwg klinca gr. min. 8,0cm

- 4 cm warstwy wigzacej z betonu asfaltowego oraz 4 cm warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego. Ponadto projekt reguluje sprawy odwodnienia oraz w sposob
bezpieczny wtacza droge powiatowa nr 16350 do drogi powiatowej nr 16348 poprzez
budowe skrzyzowania typu zwykiego. Bezpieczehstwo zapewni kompleksowe
oznakowanie pionowe.

Poczatek trasy odcinka - km 0+000 m. Dziezbice skrzyzowanie z droga powiatowa nr 16348
koniec w km 3+666 w odl. 17,0 m od skrzyzowania z droga krajowa nr 2.

Droga przebiega w terenie rowninnym, na catym odcinku zlokalizowana jest zabudowa
gospodarcza oraz pola uprawne.

3.3. Ogolna dtugos¢ odcinka wynosi 3,666 mb

3.4. Istniejgca nawierzchnia drogi powiatowej:
- Na calym odcinku umocniona w-wa kruszywa tamanego gr. ca 20cm szeroko$¢ nawierzchni od
4,00 m do 4,60 m, obustronne pobocza szer. 0,75-1,20m. Odcinkami rowy przydrozne.

3.5. Urzadzenia obce;
Jak wynika z dostarczonych map sytuacyjno-wysokosciowych, wizji w terenie oraz
dokonanych uzgodnieh w granicy PB przechodzg urzadzenia obce, nalezg do nich:
- punkty geodezyjne
- linie energetyczne
- linia teletechniczne
- urzgdzenia melioracyjne
- wodociag,
W przypadku lokalizacji urzadzenia w obrebie zjazdu, czy nawierzchni nalezy
odcinki tych urzadzen zabezpieczy¢ stosujac rury dwudzielne ostonowe.
Zatacznikiem do projektu jest opinia ZUD 7442-78/oraz uzgodnienia z wiascicielami tych
urzadzen- wszelkie uwagi zawarte nalezy bezwzglednie przestrzega¢, ponadto
dodatkowych uzgodnien dokonano z Obszarem Telekomunikacji w Kaliszu i WZMiUw
Inspektorat w Kole.

Przed przystgpieniem do robdét nalezy zawiadomié¢ wiascicieli urzadzen ,obcych”
0 zamiarze prowadzenia robét w ich poblizu.

4. STAN PROJEKTOWANY.

Dane wyjsciowe do projektowania:

- kategoria drogi- powiatowa

- kategoria ruchu — KR-1

- szerokosc jezdni 4,0 m- jedynie na wigczeniu do drogi powiatowej nr 16 348 na odcinku
o dt. 30,0 m szerokosc¢ jezdni 5,00m, z odcinkiem przejsciowym od km 0+030 do km
0+050 gdzie szerokos¢ nawierzchni jezdni zmienia sie z szerokosci 5,50 na 4,0m.

- szerokosc¢ poboczy- 0,75m

- przekroj poprzeczny — drogowy

- spadek- daszkowy 2%

- predkosc¢ projektowa Vp= 40 km/h

- predkos¢ miarodajna Vm= 60 km/h

- skrzyzowanie drogi powiatowej nr 16350 z drogg powiatowg 16348- zwykie.
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7 1. Projektowany odcinek rozpoczyna sie w punkcie W 0 km 0+000 — skrzyzowanie z drogs\
powiatowg nr 16348 o nawierzchni bitumicznej w miejscowosci Dziezbice, zakoAczenie
projektowanej przebudowy przyjeto w odl. 17,0m od krawedzi drogi krajowej nr 2 w km
3+666 (W 14)- wigczenie do drogi krajowej nr 2 wykonane zostato oddzielnym
opracowaniem.

4.2. Punkty charakterystyczne zostaly zdjete sytuacyjne i zastabilizowane w terenie za pomocg
bolcy stalowych. Zaprojektowano 12 zataman trasy w planie. Zatamania W2 , W4, W5, W8,
W9, W10, W13 wyokraglono tukami kotowymi, Dla zatamahn W6 W7, W11,W12 podano
odlegtos¢ ,z” w celu wyokraglenia zatamania, pozostate ze wzgledu na maty kat zwrotu nie
okreslono promienia i pozostawiono zatamaniem. Szczeg6towe parametry tukéw podano na
Planie Sytuacyjnym.

4.3. Ze wzgledu na ograniczong szerokos¢ pasa terenu przeznaczonego pod droge, szerokos¢
nawierzchni zaprojektowano jako 4,0m. Przyjmuje sie, ze niniejsza przebudowa jest
pierwszym etapem budowy. Pobocza obustronne o szerokosci 1,0m, spadek 6%.

4.3.1. Na tukach W5 i W10 zaprojektowano poszerzenie na tuku wewnetrznym o 0,50m,
poszerzenia wykonywac¢ na odcinkach przejsciowych.

4.4. Na catym odcinku drogi powiatowej istniejgca warstwa z kruszywa tamanego o grubosci 15-
20cm zostanie wykorzystana po jej wyréwnaniu jako podbudowa.
llosci kruszywa potrzebnego do wyréwnania zawiera tabela nr 3. Zgodnie z warunkami
podanymi przez Inwestora minimalna grubos¢ warstwy wyréwnawczej wynosi 8,0cm.
4.4.1. Inwestycja przebiega¢ bedzie po sladzie istniejacej drogi z matymi korektami-
poszerzeniem podbudowy. Na odcinkach wg. tabeli nr 7 nalezy wykonaé
poszerzenia istniejgcej podbudowy; kruszywo famane gr. w-wy 20,0cm.

4.5. Na warstwe jezdnig zaprojektowano:
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0-12,8 mm struktura czesciowo-zamknieta;
grubosci 4,0 cm KR-1- szerokos¢ nawierzchni 4,0m,
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0-16 mm KR-1 struktura zamknieta; grubosci 4,00
cm

4.6. Po podniesieniu niwelety jezdni nalezy wykona¢ wyréwnanie poboczy w-wa wg. tabeli nr 4.
Ponadto na calym odcinku nalezy wykona¢ dowigzanie niwelety zjazdow do
nowoprojektowanej niwelety drogi. Zaprojektowano warstwe zwirowg o $r. grubosci 10,0cm
na zjazdach.

4.7. Odwodnienie.

4.7.1. Po stronie prawej zlokalizowany jest réw przydrozny ktéry nalezy wyregulowac,
pogtebi¢ lub oczysci¢ i na odcinkach od km 0+010 do km 0+520, od km 0+767 do km 1+374,
od km 1+417 do km 1+627,40, od km 1+817,50 do km 1+964, od km 2+969 do km 3+062
zostanie wykonanie odtworzenie rowu. Wody z rowdw zostang odprowadzone do istniejgcych
rowéw melioracyjnych-zaprojektowano row tréjkatny.

4.7.2. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe na tuku W5, nie ma mozliwosci odprowadzenia
wody rowem po stronie wewnetrznej tuku, dlatego zaprojektowano utozenie na podbudowie
betonowe] pityt Sciekowych typu korytkowego i poprzez wyprofilowanie spadkow
odprowadzenie do studni wpustowych. Ze wzgledu na znajdujacy sie na tym odcinku
wododziat zastosowano witgczenie studni wpustowych do studzienek rewizyjnych z ktorych
woda bedzie odprowadzona do rowu przydroznego poprzez umocniony wylot kolektora.

4.7.3. W miejscu lokalizaciji istniejacych przepustéw nalezy wykona¢ ich oczyszczenie.
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4.7.4. Na zjazdach, ktdre nie posiadaja przepustow zaprojektowano przepusty z rur PCV Srednicy X
nom. 315mm o diugosci 7,0m. Szczegdtowy wykaz zjazdow i diugosci przepustow
przedstawia tabela nr 5. Scianki wykona¢ z darniny.

4.7.5. W km 0+003 na ciggu rowu wzdtuz drogi powiatowej nr 16348 nalezy wykonac¢ przepust z
rur polietylenowych $rednicy 40,0cm diugosci 20,0m. Wilot, wylot przepustu umocnic¢
kamieniem brukowym na tawie z chudego betonu gr. 10,0cm.

4.7.6. W km 1+213,60 i 1+851 nalezy wykona¢ poszerzenia o 1,0m istniejacych przepustow na
rowie melioracyjnym, i wykonaé obustronne $cianki czotowe z betonu klasy B-15. Scianki
czotowe nalezy rowniez wykonac na przepustach w km 2+464,60 i 2+709,50.

W km 3+637 zlokalizowany jest przepust srednicy 50cm, ktdry posiada obustronne scianki
czotowe z kamienia. Ze wzgledu na duze ubytki kamienia i wymycie zaprawy nalezy ich
gorng czesc (ca 50cm) rozebraé. Odtworzenie na wys. 30 cm wykona¢ betonem klasy B-
15.

Nad przepustem ustawi¢ bariery energochtonne typ SP-04 di. 12,0mx2strony. Stupki
lokalizowac¢ poza konstrukcjg czesci przelotowej przepustu.

4.8. Roboty Towarzyszace.

4.8.1. Na catym odcinku rosng drzewa, drzewa ktore kolidujg z inwestycja podlegajg wycince.

4.8.2. Nalezy wykona¢ wycinke istniejacych w pasie drogi krzewow.

4.8.3. Regulacji podlegajg rowy melioracyjne, na ktérych zostanie wykonane przedtuzenie
przepustu.

4.8.4. Nie zachodzi potrzeba zmiany zaprojektowanego i zatwierdzonego projektu
oznakowania docelowego drogi powiatowej nr 16350 z 2001 roku. Znaki ilosciowo
zostaly ujete w przedmiarze robat.

4.8.5.Kable telekomunikacyjne i urzadzenia melioracyjne w miejscach kolizji nalezy
zabezpieczy¢ poprzez utozenie rur ostonowych dwudzielnych 110mm i 150mm.

5. Warunki realizacji robot.

5.1. Oznakowanie robét zgodnie z wymaganiami --Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegoOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach. (Dz.U. z dnia 23
grudnia 2003r) z zatgcznikami.

5.2.W czasie prowadzenia robét na ,Wykonawcy” cigzy obowigzek zabezpieczenia wymogdéw BHP i ppoz.
na prowadzonych robotach i przekazanym terenie budowy.

5.3. Roboty musza by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujacymi normami, specyfikacjami i przepisami oraz
znajomoscia sztuki budowlane;j.

5.4. W poblizu istniejacych urzadzen podziemnych wszelkie prace nalezy wykonywac recznie.
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