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oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r. ,p0z.784 ) opiniuje bez uwag
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1.0PIS TECHNICZNY

. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowia:
» Inwestorem przedsiewzigcia i zleceniodawcy jest :
Powiat Kolski - Powiatowy Zarzad Drég w Kole
Przedmiot zamoéwienia

~Poprawa bezpieczeristwa na 4 przejéciach dla pieszych z sygnalizacja $wieting w ramach
jednego skrzyzowania ulic Kolejowa - Blizna — Piaski w Kole ,,

e podkiad sytuacyjny

e istniejace oznakowanie pionowe i poziome

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem (Dz.U.2017.784 ze zm.),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno- budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022.1518 ze zm.),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzer bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 ze zm.),

o - Zatacznik 1, 2, 3, 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunku ich umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 ze zm.)

e - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U.2022.988 ze zm.),

e - Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnaiow drogowych (Dz.U.2019.2310
ze zm.),

«  Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych WR-D- 41-2, WR-D-41-3 , WR-D-41-04
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ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje :
e Projekt zmian w organizacji ruchu
o Projekt sterowania sygnalizacjg $wieting
na skrzyzowaniu ul. Kolejowej / 3457P / - Blizna / 3446P/ - Piaski /497517P /.

CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU

Wiot ul. Blizna posiada nawierzchnig bitumiczng o szerokosci 7,00m oraz po jednym pasie ruchu na
wlocie. Wzdtuz ulicy po stronie potudniowej istnieje chodnik o szerokosci 3,50m dla pieszych i
rowerzystéw. Po stronie péinocnej istnieje chodnik o szerokosci 2,50m dla pieszych .

Wiot ul. Piaski posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 9,00m oraz po jednym pasie ruchu na
wlocie. Wzdiuz ulicy po stronie potudniowej istnieje chodnik o szerokosci 3,00m dla pieszych . Po
stronie pétnocnej istnieje chodnik o szeroko$ci 2,00m dla pieszych tylko w rejonie przejscia.

Wiot ul. Kolejowej pin posiada nawierzchnig bitumiczng o szerokosci 6,00m oraz po jednym pasie ruchu
na wiocie. Wzdtuz ulicy po stronie wschodniej istnieje chodnik o szerokosci 2,10m . Po stronie
zachodnie istnieje chodnik o szerokosci 2,00m dla pieszych tylko w rejonie przejécia.

Wiot ul. Kolejowej pid posiada nawierzchnig bitumiczng o szerokosci 6,00m oraz po jednym pasie ruchu
na wlocie. Wzdiuz ulicy po stronie wschodniej istnieje chodnik o szerokosci 3,80m . Po stronie
zachodnie istnieje chodnik o szerokosci 2,00m dla pieszych tylko w rejonie przejscia.

Na skrzyzowaniu wystepuja natezenia ruchu na poziomie do 800p.u. /h / okoto 10000p.u./dobe /.

STALA ORGANIZACJA RUCHU

W zwiazku z budowa sygnalizacji nastapia zmiany w organizacji ruchu :

e Doswietlenie wszystkich przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu lampami dedykowanymi
zlokalizowanymi przed przejéciami po prawej stronie — wyjatkiem jest lampa w ul. Kolejowej pid
ktéra zlokalizowano po stronie lewej wiotu ze wzgledu na sie¢ energetyczngnapowietrzng

o Montaz zoftych plytek z wypustkami 0,50m przed krawedz chodnika przed przejsciem o
szerokosci 50-60cm

e Ustawienie znakéw A-29 na wszystkich wlotach - folia typ 2

o likwidacje znaku B-20 STOP — oznakowanie pionowe i poziome wraz z tabliczkg STOP 50m
e wprowadzenie znaku A-7 ustgp pierwszenstwa oraz P-13 linia warunkowego zatrzymania
ztozonego z trojkgtow
o likwidacja urzadzen do ograniczenia predkosci — dwéch progéw wyspowych - U-16d iA-11A
¢ likwidacja ograniczenia predkosci B-33
o cze$6 znak6w zostanie przeniesiona na stupy do$wietlenia lub maszty sygnalizaciji.
Projektowang organizacje ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym nr 3.
Termin wprowadzenia 30.06.2024

PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - STEROWANIE
LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Dia wiotéw ul. Blizna i Piaski zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach typu S1 oraz na
wysiegnikach oddalonych od linii zatrzymania o 8,50m. Sygnalizatory na konstrukcjach wsporczych
powinny posiada¢ ekran kontrastowy.




Na wlotach bocznych zastosowano sygnalizatory typu S1 na masztach .

Dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S5, powinny by¢é wyposazone w sygnalizatory akustyczne
zgodne z Rozporzgdzeniem z 3 lipca 2015 poz. 1314 — pkt3.3.5.2.

ELEMENTY DETEKCJI
W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg $wieting, konieczne jest jej wyposazenie w system detekcji
umozliwiajacy rejestracje wzbudzen pojazdow i pieszych.
Sygnalizacja zostata wyposazona w system detekcji dla pojazdéw — uktad petli indukcyjnych i wirtualnych
o funkcji zadania lub wydtuzenia $wiatta zielonego.
Na planie sytuacyjnym / rys.3/ iw tabelinr 5 przedstawiono lokalizacjge w/w elementéw oraz ich
parametry i przeznaczenie.
Petle indukeyjne lub wirtualne / uktad potrojny / umieszczone na wilotach speiniajg nastgpujace funkcije:
o Petla krétka-nr1 /pierwsza od linii zatrzymania indukcyjna /~zgdanie $wiatta zielonego,
o Petla diuga -nr2/ srodkowa wirtualna / -zadanie $wiatta zielonego, zgdanie wydiuzenia
$wiatla zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdéw
znajdujgcych sie pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 3
e Petla krotka —nr3/ najdalsza od linii zatrzymania wirtualna / -zgdanie wydtuzenia Swiatta
zielonego w oparciu o badanie natezenia ruchu
Wzbudzenie petli nr 1 powoduje zadanie otwarcia grupy przez sterownik. Po otwarciu grupy na czas G
min Sterownik bada zajeto$¢ pasa ruchu poprzez petle nr 2 i 3.Wydtuzanie otwarcia grupy nastepuje
poprzez detekcje petli nr 3 do czasu Gz mex. Brak wzbudzenia tej petli przez czas ustalonego opéznienia /
2+3s/ powoduje podjecie decyzji przez sterownik o zamknieciu grupy. Nastepnie sterownik sprawdza
zajeto$é petli nr 2. Dopiero brak jej wzbudzenia przez czas opo6znienia / 2+3s/ powoduje podjecie decyzji
0 zamknieciu wiotu. .
Przy ukiadzie dwoéch petli funkcje petli nr3 przejmie petla nr 2.
Zaprojektowany uktad detekcyjny umozliwia stosowanie sterowania akomodacyjnego acyklicznego oraz
prowadzenie pomiaréw ruchu /poprzez pegtle krotkie/.
Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majq za zadanie przekazaé zadanie $wiatta zielonego
do sterownika . Powinny by¢ typu sensorowego z potwierdzeniem optycznym przyjgcia zgtoszenia przez
sterownik. Ponadto nalezy zastosowaé sygnalizacje dzwigkowa dla pieszych.
CZASY MIEDZYZIELONE
W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczer czasow migdzyzielonych przy
nastepujacych zatozeniach:

Pojazdy Ve = 50 km/h
vd = 60 km/h / ze wzgledow bezpieczenstwa /
Piesi Vp = 1,4m/s

W obliczaniach uwzgledniono diugo$¢ pojazdéw l=10,0m.

Na podstawie tych zatozen oraz wyliczonych diugosci drég dojazdu i ewakuacji dokonano obliczen
czas6w miedzyzielonych oraz sporzgdzono tabelg grup kolizyjnych i tabelg czasow miedzyzielonych / .
Minimalne czasy sygnatéw zielonych okreslono:

TR | R (SR B
R K ARG

1 K1
2 K2
3 K3
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4 K4 6

5 P1ab 6 1,4m/s 4,3 6

6 P2ab 7 1,4m/s 50 7

7 P3ab 6 1,4m/s 43 6

8 P4ab 9 1,4m/s 6,4 9
FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowa¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc diagramy sterowania
grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzen systeméw detekcji. Oprogramowanie bgdzie umozliwiat

generowanie programéw sygnalizacji w oparciu o zgloszenia nadchodzgce z systemu detekcii.

W projekcie przedstawiono przyktadowe fazy ruchu dla wlotéw obrazujgce mozliwosci sterowania

grupowego .

Sterownik na podstawie zgtoszen z systemu detekcji bedzie generowat odpowiedni ukiad grup w kazdej
fazie. Realizowane fazy mogg by¢ inne niz przyktadowo przedstawione. Zaleze¢ to bedzie od
rzeczywistych zgloszer rejestrowanych przez systemy detekcji.

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowac nastepujgce zasady:

W stanie podstawowym - faza nr 1 przy braku wzbudzer\ bedg bez naliczania czasu Gz otwarte
grupy K2,K4 oraz jako grupy rownolegte przejscia P1ab,P3ab bez koniecznosci wzbudzen
Wzbudzenie dowolnej grupy kolizyjnej spowoduje podjecie przez sterownik naliczania czasu Gz
dla kierunku K2,K4 . Po osiggnigciu Gz max lub ustaniu wzbudzef sterownik zamknie faze nr 1
podstawowg i otworzy faze wzbudzong nr 2 lub 3

W fazie nr 2 otwarta bedzie grupa K1 oraz P4ab po wzbudzeniu. Po osiggnigciu Gz max lub
ustaniu wzbudzen sterownik zamknie faze nr 2 i otworzy faze wzbudzong nr 3 lub powrdci do
fazy nr 1

W fazie nr 3 otwarta bedzie grupa K3 oraz P2ab po wzbudzeniu. Po osiagnigciu Gz max lub
ustaniu wzbudzer sterownik zamknie faze nr 3 i otworzy faze wzbudzong nr 2 lub powréci do
fazy nr 1

W przypadku braku wzbudzen grup K1 lub K3 a wzbudzeniu grup P2ab, P4ab moze zostaé
zrealizowana faza otwarcia obu grup pieszych rownoczesnie

Rozdzielono otwieranie grup K1 i K3 ze wzgledu na bezpieczeristwo

Fazy nie wzbudzone bedg opuszczane

Po zrealizowaniu wzbudzonych faz sygnalizacja powréci do stanu podstawowego

W przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowac¢ bedzie program awaryjny

W przypadku przejécia sygnalizacji z pracy w trybie ,kolorowy' do pracy w trybie ,26tty pulsujgcy”
sterownik powinien po zakoriczeniu realizowanego peinego cyklu wyswietli¢ sygnat czerwony
przez 7s i nastepnie sygnat 2oty pulsujacy

W przypadku przejécia sygnalizacji z pracy w trybie ,26ity pulsujgcy” do pracy w trybie ,kolorowy”
sterownik powinien po wyéwietleniu min przez 180s sygnatu zoftego pulsujgcego wyswietli¢
przez 5s sygnat z6ity , nastepnie przez 7 sygnat czerwony i rozpoczac program przejsciowy. Po
zakornczeniu realizacji programu nastgpi realizacja programu podstawowego acyklicznego
Sygnalizacja powinna pracowaé wg opisanych zasad w godz. 5.30 - 22.00 a w pozostatych
godzinach wg stanu ,ogéinoczerwone”

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji wg stanu ,0g6inoczerwone” powinny realizowac

nastepujgce zasady:

W stanie podstawowym — wszystkie grupy beda wyséwietla¢ sygnat czerwony
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e Wzbudzenie dowolnej grupy kotowej bedzie powodo;rvaé jej otwarcie do osiggnieciu Gz max lub
ustania wzbudzen wraz z innymi grupami wzbudzonymi niekolizyjnymi

o Grupy piesze bedg otwierane na czas min

o W przypadku wielu wzbudzen kolizyjnych grupy beda otwierane wg kolejki zgloszen

¢ Po obstudze grup wzbudzonych nastapi powrét sygnalizacji do stanu,0golnoczerwone”
PARAMETRY STEROWANIA
Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy $wiatla zielonego Gz, okreslajgc wartos¢ min i
max :

e Min - pojedyncze wzbudzenia

e Max - peiny zakres wzbudzen detektoréw
Wzbudzenia detektoréw bedg kasowane po uplywie 5s od zakoniczenia sygnatu zielonego dla petli
krotkiej pierwszej oraz w momencie zakoriczenia sygnatu zielonego dla petli pozostatych. Wzbudzenia
przyciskow dla pieszych kasowane beda po zakorczeniu sygnatu zielonego.
DIAGRAMY STEROWANIA
W projekcie przedstawiono przykiadowe diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji ruchowej na
skrzyzowaniu / min , max, awaryjny / oraz programy dodatkowe startowy z przejsciowym i koncowy .
POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC
Dokonano pomiaréw ruchu . Uzyskane wyniki przeliczono na pojazdy umowne. Do obliczen
przepustowosci zastosowano najwigksze natgzenia ruchu.
Wyniki obliczef przepustowosci przedstawiono w tabeli. Majg one charakter przyblizony i przedstawiajg
mozliwa do osiggniecia przepustowos$é skrzyzowania przy petnym zakresie wzbudzer. Stopien
obcigzenia skrzyzowania nie przekroczy poziomu 0,40 co zapewnia wysokg przepustowosc / zwtaszcza
przy sterowaniu acyklicznym /.
W rzeczywisto$ci przepustowoéé bedzie wigksza poprzez niewykorzystywanie czaséw Gz max
przez rézne grupy.

V.  NADZOR SYGNALOW

Sterownik musi zapewnié nadzér nad wszystkimi sygnatami w tym sygnaty czerwone i zielone nadzorem
petnym / t.j. nadmiarowym i braku /.

s

| Nr sygnalizatora
K1
K2 i K2p
K3
K4 i K4p
P1alub P1b
P2a lub P2b

P3a lub P3b
P4a lub P4b

ofj~wjojolrieinv]

Vi, WYMOGI SPRZETOWE
Sterownik powinien zapewnia¢ peing realizacje zadan przewidywanych w programie sygnalizacji
zawartym w Dokumentacji Projektowej .
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2. PLAN ORIENTACYJNY
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3. PLAN SYTUACYJNY
ORGANIZACJI RUCHU
skala 1:500
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ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

K1 sygnalizatory typu S1

K2,K2p 3 x 0300 mm 6
K3 soczewki ogoine

K4,K4p

P1a,P1b

P2a,P2b sygnalizatory typu S5

P3a,P3b 2x 0200 mm 8

P4a,P4b soczewki z sylwetka pieszego

5.ZESTAWIENIE DETEKTOROW

1 K1
2 K2
3 K3
4 K4
5 P1ab
6 P2ab
7 P3ab
8 P4ab

D-0111
D-0112

D-0211
D-0212
D-0213

D-0311
D-0312

D-0411

D-0412
D-0413

PB-11,12
PB-21,22
PB-31,32

PB-41,42

18
50

maszt

maszt

maszt

maszt

2 x 1 uko$na
1,25x 14

2 x 1 ukosna
1,256 x 20
2x2

2 x 1 ukosna
1,25 x 14

2 x 1 ukosna
2x5
2x2

indukcyjna
wirtualna

indukcyjna
wirtualna
wirtualna

indukcyjna
wirtualna

indukcyjna

wirtualna
wirtualna

przycisk
przycisk
przycisk

przycisk
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6. TABELA GRUP KOLIZYJNYCH
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7. PLAN KOLIZJI - skala 1:500

Legenda
tor ruchu

pkt kolizji
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K3 - K1

- P1ab
- P3ab
- P4ab

K4 - K1

- K3
~ - K3
- P2ab
- P4ab

P1ab - K1
- K3

P2ab - K1

- K4

P3ab - K1
- K3

P4ab - K2
- K3

8. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
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WWWWWLWwWwWwwwow

W W W W w
+ + + + +

W W W W W W W
+ 4+ + + + + o+

OO0 OO0 WWwwwow
+ + + + +

o o

loNeo N o]

+ + + + + + 4+ ++ o+

+

2,9

NN, OWOWDWW

NONW A WWhH NOoh b D

a~NbBhOWOW

N B

N AN

AN

R
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9. TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

1 2 3 4 5 b 7
K K K K P P P
KI K2 K3 K4 Plsb P2sb Plsb Pdsb
1k [ x| a4 46158 771
2 K K 4 X 4 5 |
3K K 4 4 X 7 5
4 B B 3§ 4 7
h P Plab 4 2 X
6 P P2 2 4 2 X
7 P Fab ) 4 X
§ P P4sb 4 6

B 10. FAZY RUCHU

STAN PODSTAWOWY- nr 1

Nr2

Nr3

8
P

7

Projekt organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjq $wieting na skrzyzowaniu ul. Piaski - Blizna- Kolejowa w Kole
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1 K1
2 K2
3 K3
4 K4
5 P1ab
6 P2ab
7 P3ab
8 P4ab

11. PARAMETRY DETEKTOROW

D-0111
D-0112

D-0211
D-0212
D-0213

D-0311
D-0312

D-0411

D-0412

D-0413
PB-11,12
PB-21,22
PB-31,32
PB-41,42

2,5
1,0

2,5
1,0
2,5

2,5
1,0

2,5
1,0
2,5
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12. ALGORYTM STEROWANIA

S
> podstawgawr;r faza nr 1

Kiertrika Giownym

wzbudzenie grup
kolizyjnych

T

faza podstawowa nr 1
grupy kotowe

i K4
i P1ab}§3ab
otwarcie na czas
Gz min-max

zbudzenie fazy nr 2
K1 i lub P4ab

otwarcie na czas
Z Min-max

udzenie fazy nr 3
K3 ilub P2ab

ofwarcie fazy nr 3
K3,P2ab

otwarcie na czas
Z min-max

Projekt organizacji ruchu i sterowania sygnalizacja $wieting na skrzyzowaniu ul. Piaski - Blizna- Kolejowa w Kole
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13. PARAMETRY STEROWANIA

1 K1 0/6 19
s K2 6 30/
3 K3 0/6 19
4 K4 6 30/
5 P1ab 6 30/«
6 P2ab 0 19
7 P3ab 6 30/«
8 P4ab 0 19

Uwaga :
e W przypadku otwarcia dowolnego wiotu gtéwnego kierunku K2,K4 na czas Gz max kolejno trzy

razy nastapi zmiana Gz max poprzez wydituzenie o0 10s / Gz max+10/

o W przypadku otwarcia dowolnego wiotu gtéwnego kierunku K2,K4 na czas krotszy od Gz max-
wydtuzonego kolejno trzy razy nastapi zmiana Gz max+10 poprzez skrécenie o 10s do czasu
Gz max .

e w/w zasada dotyczg rowniez wlotéw bocznych K1,K3 ale z parametrem 7s

e w danym momencie moze by¢ stosowany priorytet tylko dla jednej grupy-fazy

Projekt organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $wieting na skrzyzowaniu ul. Piaski - Blizna- Kolejowa w Kole 16




14. DIAGRAMY STEROWANIA
Program nr 0 — min - stan podstawowy
Koto - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr T\/p] Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 0S¢
Sl f_ E s*&;& v2.1.2.0.001

02 N K2 “I—_-III-II_-H-I-.I'IIIM
03 K K3 L 152 U 1 1 0 O 00 1 0 0 5524 0 5 O 5 R O
04 N K4 ‘l—“lll.ll_l-l-lmllll_-l
05 N iPlab o-xl—‘l-lm-l-lm_l
06 P |P2ab 5 5 5 O 0 . 42 6 0 2 0 A (T MR R 0
07 N R3ab “——-n_mnn—nm
08 P P4ab REEREEENSINERIEREE RSN ERRRR RN RS R

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050
Program nr 1 - min

Kolo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
{ 1SSR-EDs we.1.2.0.001
01| K (K1 AUNEEESENENNER EDEENREG  PEFNCONEENNENREESE
- 1 7 10
02 K |K2 ADEumNG AEENADRRENREARERDNENDONEYENEIRRENSNER
32 39 42
03] K [K3 HEEEHENRENEREREINN AN AEENEYRD JIREENNE  HEEE
1 7 10
04 K |[Ké ANEEISONE U A N 0 O O VI M
1 7 11
05| P [Plab R L LG ae e D b e s b i s T o b
{ 32 9 43
06| P |P2ab mm-_l-—k—
1 7 11
07| P |[P3ab et e o L sl e bt et e biaalabdafie b Bl
15 24 28
08| P |P4ab 5 0 6 2 2 2 O O ) B R R A

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
Program nr 1a — min bez wzbudzenia P2ab,P4ab
Koto - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040
4 MSRSED »?.4.2.0.001

01 K |[K1 ENERENEEEERNREE JARNERE ENERNRSENANEENDRS
1 7 10

02| K |K2 ARIRBES BEEEANADEEAROSNSNINEERSDRSNEEL

Zi 34 37

03] K |K3 EEEREEENERARNERINIRRTRRSENE L LL]
1 7 10

04 K [Ké ANUNEES SESENHADREIRGSEERINEGRUSENRNNE
1 7 11

—_ 05 P |P1ab ARUEEENREENEREEE LY RBENINE SN NN EEEaNEN

06| P |P2ab 65 5 0 0 0 6 0 0 0 B A O
1 7 11

07| P |P3ab il v LU LLERRREE DR Dl R b e

08| P |Pdab 5 6 O 5 2 0 0 0 6 R A

000 005 010 015 020 025 030 035 040
Program nr 1b— min bez wzbudzenia K1
Koto - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
P MSR-EI v2.1.2.0,001
01 K [K1 |
1 7 10
02) K K2 ANENENS SNEYEENENESENREENEENNENNSENNNENEN
32 38 41
03] K |K3 HRBERHEENIDEEEEIRNNESRNE NSRRI AN JERRNGE
1 7 10
04 K |K4 ANENEES zEENINERAEBEENARNENNIREESENSADEIRSENN
1 7 11
05| P |Piab SREENEGERENEEEERRRE R R AR E N RN RE SN RENE
15 22 26
06| P |P2ab 1 0 T 0 6 O 0 8 1 3 S R D 5 R
1 7 11
07| P |P3ab EOUTEETT UL LRl s Pt ittt i el
15 24 28
08| P |P4ab PELETL TR RN LL R b L PR e R )

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
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Program nr 1c — min bez wzbudzenia K1,K3
Koo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

G| Typ | Nazwa 000 005 010 015 020 025 030
? MSR-ED v2.1.2.0.001
01 K |kt ERNEEANERENE
1 7 10
02 K [k 4REESES  NERESNARNEESESENIEENSD
03 Kk |k3 S R ST AR B
1 7 10
04 K k4 AUNEERS  SENERONENEERNNEENNENEE
1 7 11
05| P |Prab SENENEAENEE IR RO RN NG N
14 2123
06| P |P2ab EEBESINNANENERANEN AR AR nRnY
1 7 11
07| P |P3ab EREEENSENEN AR EEE U SN NN SR
14 23 27
08| P |P4ab EEERREEUNEEE
000 005 010 015 020 025 030

Program nr 2 - max
Kofo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ | MNezwa 000 005 (010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 070 (075 080 085 090
; 39 ss MISR-ED v2.1.2.0.001
o0 K [K1 PEEEEEEEEEANNANN RSN EE NN AN EANENEN IR NERERNES RRENNEARENE SRS AN RN E R
1 31 34
o~ 02| K |k ASEEERANENEEENNIIEUNSEEUNOEEEEN  GEEENTEEENNNENEHENE AR RS AR NSRS
65 g4 87
03| K [K3 EEEEREEERERUEEEN IR SN EE AN IR SR SN BN RN NSRRI RN NS EEN
1 31 34
04| K |Ka ANDERNNEAENEOEEREPNNSRSANENESEY BENNRENENENENNEENEREENANEEEAINNUNENEEDENRENENE NN EINEER
1 31 35
05| P |P1ab P L e LR PR R L DL LB Tl b PR E BRI R LR L DR LD B BRI LR L
&5 83 87
06 P |P2ab EEEEESEEEEEEREN NG NN RN R SO SRR N RN I R AR AR SR N N AR R R
1 31 35
07| P |P3ab FET e e PP PP PR BE LR ERE B LR B L R B ERE DL B EL R DL D B ]
39 57 61
08| P |Pdab EENERSREERERENN AR NN S NN SRR N A E NS N A R R RN N R EERAEE
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070 075 080 085 090
Program nr 4 — awaryjny
Kolo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski
Gr| Typ Nazwa 000 005 ©010 O0I5 020 (025 030 035 040 045 050 055 060 065 070 075
4 30 MSR-ED v2.1.2.0.001
01 K [Ki ELETEUHEEVEE PRI LR B EEEBESHUENEEENNERINANARERAN
1 22 25
02| K [K2 JENUEMEEENNENERENEAERY  ENUERTINEENENESNNRISNEASNERSEEERERNNENENEUSERERENE
53 68 71
03| K [k3 NENEEARENENENAERNEREE NN SNSRI NN NN iU AE RN RN EANGNNRANS  EEEE
1 22 25
04| K K4 JINEERNEETESNNENRENEEN  EESSEFURRESEEAESRHRENURNREEGSRNNAEUNNEEAENANREREDN
1 22 26
— 05| P [Piab O RE RGN N A O N R NI B R N E N R AR BN NN TN RIS R ETEE A
53 68 72
06| P |P2ab P L LT DT e P R R P E EERREER G R LD B EE BT R DL LT LD LB R
1 22 26
07| P [P3ab T L L L L LU T U FLEERR Ll e D LD R BE B LD DL L L]
30 45 49
08| P |Paab EEERSRERENENEE SR E R A A I RS R R AN AN RSN E ENE N PN A NS NS B EUAR
000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 070 075
Program nr 5 — startowy z przejsciowym
Koto - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski
Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 070
b 30 35 SNSH-ERs wg.1.2.0.001
01 N [k yYYPYPVYPVVPVVPPVVPVPVYVFPVV VY] EERDNENNREEEREREEY
0 30 35
02 N [K2 yYVVVPVPPVVVVPVPVYPVPVFVVPVVVV FREET TP TR T E L RER R R D PR L B LT k]
0 ; 30 33 57 67 70
03| N K3 Addddddds Min 180s 1444444 ANEINESEEENNNRENENNNE JANSNARNETY DR
30 3
04 N |k4 UdAAAAMMAAAAAANAAAAAAASAAdLALd T LT PP P T ]
0 30
05| N |P1ab EREEEAUERYNRERE SN I SIS AN RY R AR R Y
0 30
06| N [P2ab 0 5 0 T 0 0 L N 5
0 30
07| N |P3ab SEFRESEEI NSNS NI E R RN RN AR R RN
0 3
08| N |P4ab [ —————1 ] PP
000 (005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 070
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Program nr 6- koricowy
Koto - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ | Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035
5 0 MSR-ED v2.1.2
o1l N K1 BENENENAL4444444
¥
02 N K2 BRNNNSNALLIAMAd4AA4444444444444444444
3 0 7
03 N K3 BERRNSNA4A4A4A44444444444444444444444
0 7
04 N ke LT Y PYPPVVVPVPVPVPVVPFVPPVPVPPVPY]
| 0 7
05| N |P1ab EHEENED
‘ 0 7
06| N lPZab EERENER
, 0 7
07| N |P3ab BERENEN
0 7
08| N !Nab EENENEE

000 005 010 015 020 025 030 035
Program nr 7- ,,stan ogélnoczerwony nocny
Kolo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050
k; MSR-ED v2,1.2.0.001
0 K [k CEERT SR PR D DR R R R PR LR ER L LR b L BT
- 02| K [K2 1 5 6 0 6 0 U O S 9 9B W B A
03] K |k3 51 0 R 0 0 2 6 6 00 Y M S B
04| K K& EREE NN YNSRI N N S AN RSN RN RN IR ER
0s| P |P1ab I Y S L 6 6 0 4 B S A S R A
06| P |P2ab ERENENAEEE SRR A NEE AN SN RERENEN R E R
07| P |P3ab 1 5 5 1 0 5 5 0 0 0 M D 5
08| P |P4ab LT TP BERE ELL LD LR DL L LEREE LT L DL

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050

Program nr 8a- min nocny
Kofo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
? SMSR-EBsv52.1.2.0.001
3 & Al s LAANANREEREG 2 NERNEESUNEASNERARES
7 10
02| K [K2 ARBENEE SIEENDENANENENNESNENESENEIENIRNRRNENE
32 39 42
03| K |K3 10 5 5 5 1 O 6 0 G D S0 4 M S LT
1 7 10
04 K |Ka& ARBENES SEEIRESEHNENERNENSUERENNEEERNISREESNEN
1 7 11
[} P |P1ab FETEETL] LU PRl felesalalil dfitaataint olelaalgatil dofolelalein]
e 32 39 43
06| P |P2ab PETT DT R T R b bt R T L L BT
1 11
07| P |P3ab CTL T L LU EER R EE E R sl d sl ] arleE ]
15 24 28
08| P |Pdab PECT RV PR IPET S T R L LR b LR

000 ©05 010 015 020 025 030 035 040 045

Program nr 8b- max nocny
Kofo - Skrzyzowanie ul.Kolejowa-Blizna-Piaski

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065
3 2 MSR-D v2.1.2.0.001
01 K [K1 BEEFEEFEEERSEART TNRHRANNEY ENSENENERSEEERNE
1 19 22
02 K K ABBOHNNRNEGHERHERN S ELTTTHRECE D DEPT ST TR E ] Bl id D LRl
47 59 62
03 K [K3 NENNENEEE NSO RS RSAAREIN T NEERE N AN N AN AR RN RS RE NN ([ 1]
1 19 22
04 K Ké .24V O O O A ! EREEREESEEEEEE N RN AT NEE RN REWER
1 7 11
0s P |Plab T UL L L e L e G R R DE DR R e R 2 ]
47 54 58
06 P |P2ab HENNEDEAERRENENE A A RSN RAEANEIEEA YNNI AN NS NRERRE RN EE
1 7 11
07 P |P3ab 0 O 3 6 0 1 6 0 5 O T 6 O 1 0 O 9 O
27 36 40
08 P |P4ab 7 4 1 51 6 0 5 0 2 O OO 0 5 6 1 0 L 5 i

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065
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15. POMIARY RUCHU
POMIAR RUCHU KOLOWEGO

skrzytowanie Kolelows:Blizna:Plaski
Pojazdy rzeczywiste
GODZ. 08.00 - 09.00 03.12.2021
Suma 1+
pojazdow na = o
- MR|] o [ D [ac]cp i ® MR D |AC | CP
S 0|25 400 73 o [T Tar] ™™™ 0 |47 4|00
. 4 (13|33 |0 |0 é Pe |71 Pro | g 7o |o]o
s ad DIEIEIIE ) s A B R - sty [17 || Seamlew | o g5 2 |0 | o
Swmanawlocie | 4 | 399 | 35 | o | o |[252 | 13 |[210| 29 SUMA | 139 [Sumanawlode| o |133| 6 | 0 | 0
= = Kolejowa Kolejowa I= i
SLT | 3 SL | P | 5P | SOMA
“« T = b2
B MR| O | D |AC | cP P> [ 75 20 | 133 | 40 | 202
Skreea w lewo SP |
SL ol Kool el IR e 46 " ME| O | D [AC | CP
Prosto o || 3lo]o e 18 3 Skrecawlewo | o |28 | 1 | 0 | 0
Skreeamprawo | o |45 | 1| 0 | 0 Prose 1 6 {19 8 | 0| 0
Swmanawlocle | o {148| 5 | 0 | 0 I= Skreeawprawe | o | 36 | 4 | 0 | 0
'L Sumanawlocle | 6 | 183 | 13 | 0 | 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. gseh, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. cig2arowe z przyczepami ( naczeg 1), autobus przeguo.

POMIAR RUCHU KOLOWEGO

skrzyzowanie Kolejowa-Blizna-Piaskl
Pojazdy umowne
GODZ. 08.00 - 09.00 03.12.2021

k = -
S MR| O | D [AC|cCP m?:m L= . MR[ 0 [ D [ac]cp
) 0|25 | 4|00 7 N bt 0o |47| 4|00
frowe 12 fws|s|o]o 2 [ Pso | g |71 |0 |00
N e I Y R Y N L e B sl |17 || Searleve | g las |2 |0 |0
Sumenawhocke | 5 | 139 | 35 | o | o [|250 | 13 |208] 29 SUMA | 39| |Swmanawlocie | ¢ |133| 6 | 0 | 0

Kolejowa Kolejowa i=

SLT | 33 SL | P | SP | SUMA
- T - T
MR| O | D |AC|cP P | 75 29 | 130 | 40 | 199
Skreca w lewo SP |
) o (3| 1]o0]o0 46 . sml o TD TAacT &
Peoew o |712| 3|00 SUMAL 183 2 Skrecawlews | o |28 [ 1 [ 0 | o
Skreavpewe | o [4s |2 ] 0] 0 Pravee s {mof s [ oo
Sumspawlocle | o {148 | 5 | 0 | 0 I= Skreea®P0| o | 36 | 4 [ 0 | 0
+ et | s |5 | 0 | 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. gseh, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. ci¢z., autobus.; CP -sam. cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przeguu.
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POMIAR RUCHU KOLOWEGO

Skrzyzowanie Kolejowa-Blizna-Piaski
Pojazdy rzeczywiste
GODZ. 11.00 - 12.00 03.12.2021
b
Suma 1
pojazdow na S
- MR[ 0 [ D [ac|cp sl T= MR| O | D |AC | CP
Skreea w lewo Skreca w prawo
SL 0|23 ]|0]0 667 « [T 27 g 0 |4 | 3|00
Freo s {1s8| 31|00 g | re |63 Proso | g 63| 0|00
P P
Wopampess | o | g |3 [0 [0 |[SOR|H[(E] % spl |12 || Smearwle gy 0| 0| o
Sumamawlocle | 4 | 199 | 35 | o | o [[217 | 10 [192] 25 SUMA| yo| [Mmasawae| o | yip| 5 [0 | 0
E Kolejowa Kolejowa i= -
SLT| 26 SL | P | P | SOMA
« T - p3
MR| O | D [ AC | cP P | 66 32 | 120 37 | 189
Skreca w lewo SP |
-y o [26( 0| oo 50 ; AR N AN
. - o6 | 4|00 ST 142 ] Skrecawlewo 1 o [ 32| 0 | 0 | 0
Skreeampravo | o | 50 | 0 | 0 | 0 T s |mofw|o]o
Smamweh| o {18 4 |0 | 0 I= Skrecawprawo | o | 34 | 3 | 0 | 0
Sumanawloce | 4 Imo | 3 | o | o

MR- motocykle, rowery ; O -sam. gsb, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przeguu.

POMIAR RUCHU KOLOWEGO

Skrzyzowanie Kolejowa-Blizna:Plaski
Pojazdy umowne
GODZ. 11.00 - 12.00 03.12.2021
Suma t
pojazdéw na = MR C|C
- MR| 0 | D |ac|cp B ol T o[ [ac]cp
w 13
Tere 0|23 |00 rm T T [P 0 |44 | 3|00
" 2 (18| 3| 0|0 ',% Pe |63 Proo 1 g |63 | 0| 0|0
Sescamprawe | o | o | 3 | o [ o [|SRA| | P | S st |12 || Skrearle g 12l 0| 0| o0
Swmamawlocle | 5 | 399 | 35 | o | o || 216 | 10 | 191| 25 SMA 119 |Semangwlecle] 0 19| 3 | 0 | 0
- EE_J I= |-
Kolejowa Kolejowa
SLT [ 26 SL | P | SP | SLMA
« T - 3
MR| O | D |AC | cP P> | 66 32 {118 37 | 187
S lewo SP |
Feyte o |2 |0 |00 50 , T T
i o {6 | 4 f0]o0 Al i Skrecawlewo | o 132 {0 [ 0| 0
SkrecaZPr | g | 50| 0 | 0 | 0 Tra 2 (1m0 10| 0| o
Sumapaviock | o |38 | 4 [0 | 0 L= Scawpene| o [ 3| s [0 ]
v Simwbdel 5 me | 2 {9 ] 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. gsoh, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. ciez., autobus.; CP -sam. cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.
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POMIAR RUCHU KOLOWEGO

Skrzyzowanie Kolejowa-Blizna-Piaski
Pojazdy rzeczywiste

GODZ, 15.00 - 16.00

03.12.2021

MR- motocykle, rowery ; O -sam

‘Suma +
MR| 0 | D [ac|cp gejusiter oa I= MR| O | D [AC|cP
—— skrzyzowaniu
s 0o |3 | s oo 7 o [T Tog]|T ™™™ 0 | 52| 4 0
ol afas2|2]| 0o ;% pe [ 72(| PEe o |70 2 0
Skeawprawo | o | j9 | 2 | o | o |[SEH| P { 5 sul |18 || Seweawlewo | o |4y | 0
Sumamawlocie | 4 |33 | 27 | o | o || 263 | 21 |206| 36 SUMA | 14| [Semanawlode | o | 139 | 7 0
I « L= Kolejowa Kolejowa ﬂ
SLT | 30 SL | P | P | sMA
& T - T
MR| O | D |[AC|cCP P> | 74 28 | 138 | 41 | 207
Skreca w lewo SP |
SL 0 |20 1|0 |0 53 . ME] O 1 D [Aac | cp
B Fraee o |7 |3 |00 W 1t 3 Skreawlewo | o |28 | 0 | 0 | 0
Skreeamprawo | o | s2 | 1 | 0 | 0 Prgsis o || s oo
Sumanawoce | o {152 s | o | 0 I= Srar?™ ™| o [ 37| 4 | 0 [ 0
v Sumanawloce | o |19s| 12 | 0 | 0

.osoh, ; D-sam. dostaw.; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. ciezarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przeguu.

POMIAR RUCHU KOLOWEGO
Skrzyzowanie Kolejowa-Blizna:Plaski

Pojazdy umowne

GODZ. 15.00 - 16.00

03.12.2021

Suma +
pojazdow na = oD
= MR|[ 0 | D [ac|cP i 3 MR AC [cP
Skreca w lewo Skreca w prawo
iy o | n 0| o 1 « 7 T36 s s2( 4|00
o 2 (12{20] 0|0 é Pe |72 Peom 0|2 00
Skreca w prawo SUMA | SP P SL Skreca w lewo
pud o lw | 2o o[PS T 1 ] sl |18 i 1710 o0
Swmanawiece | 5 | 233 [ 27 [ o | o || 261 | 21 |204| 36 ML 14| | Semangwoch Bo| 7| 0|0
Keteows —— == o]
SLT | 39 SL | P | SP | SOMA
« T - b
MR| O | D | AC | cP P | 74 28 | 138 | 41 | 207
Skreca w lewo SP|
iy 0|21 |0]o0 53 ; T T T T
Proseo o|mn|3fo]fo SUMA| 187 i Sreawiem g 8|0 o |0
Skreasprawo | o | ;2 | 1 | 0 | 0 Prasia o |10 8 | oo
vk | g jas| 5| 0 | 0 L= Bpearpewe| o | a7 | 4 | 6 | 0
v Swmamawlocle | o |95 | 12 | o | 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. gsob, ; D-sam. dostaw.; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przeguu.
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Kartogram ruchu — natezenia 8.00-9.00 p.u./h
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Kartogram ruchu — natezenia 15.00-16.00 p.u./h
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16. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOS$CII OCENAWARUNKOW RUCHUNASKRZYZOWANIUZSYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI arkusz 5
Wiot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa paséw
Pas ruchu K1 K2 K3 K4
Relacja
Natezenie ruchu w grupie pasow Qg [P/h] 157 261 207 146
Natezenie ruchu na wlocie Qu [P/h] 157 261 207 146
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qg [P/h] 771
Natezenie nasycenia grupy paséw Sg [P/h] 1650 1650 1650 1650
Efektywny sygnat zielony G [s] 20 32 20 32
Diugosé cyklu T [s] 90
Przepustowos$¢ grupy paséw | 385] [ 587 [ | 385 | | 587 I
Przepustowos$¢ wiotu 385 587 385 587
“zepustowos§¢ skrzyzowania 1944
Stopien obcigzenia grupy paséw LO.41T J 0,44[ ] 0,54| ] 0,25|
Stopien obcigzenia wiotu 0,41 0,44 0,54 0,25
Stopien obcigzenia skrzyzowania 0,4
Przepustowo$§¢ praktyczna grupy pasow przy Xq =o,es 327 499 327 499
Rezerwa przepustowoséci grupy paséw AC, g 170 238 120 353
Przepustowo$é praktyczna wlotu przy X¢=0,85 327 499 327 499
Rezerwa przepustowosci wiotu 170 238 120 353
Przepustowo$¢ praktyczna skrzyzowania 1652
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 881

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSC! | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

OBLICZENIE MIAR WARUNKOW RUCHU IFORMULARZ 6.2
Straty czasu, PSR
a Wiot 7 2 3 ry
Obliczeniowa grupa paséw | K1 | | K2 '] | K3 | K4 |
Straty czasu d [8/P] (wzér (6.2)) 51 55 6,2 6,2
Straty czasu d> [s/P] (wzor (6.3)) 1,8 2,4 23 2,6
Srednie straty czasu w grupie paséw dg [s/P] (wzér (6.1)) 6,9 7.9 8,5 8,8
PSR w grupie pasow (tab. 6.5) | | | |
t.aczne straty czasu w grupie pasow Dg, [s/ta] (wzor (6.5)) 601 635 851 612
Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie paséw D*q [n/h] 047 0,52 0.51 0,61
(wzér (6.6))
Srednie straty czasu na wiocie dw [s/P] (wzor (6.7)) 6,9 7.9 7.5 8,8
PSR na wlocie (tab. 6.5) I | | |
taczne straty czasu na wiocie Dy [S/ta] (Wzér (6.9)) 599 635 601 851
(6.10)) L 0.47 0,52 0,51 0,61
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dg [8/P] (wzér (6.8)) 7.9
PSR na skrzyzowaniu (tab. 6.5) |
L.gczne straty czasu na skrzyzowaniu D [s/ta] (wz6r (611)) 2686
[Ekwiwalenine faczne straly czasu na skizyzowaniu D s, [VN] 211
(wzor (6.12)) ,
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW cd. JrormuLARZ] 7.2
Wiot
Obliczeniowa grupa paséw (oznaczenie) K1 K2 K3 K4

Srednie straty czasu w grupie pasow dg [s/P] (F:6.2) 6,9 7.9 7,5 8,8

Srednie straty czasu na WIoce G [S/P] (F.6.2) 6,9 7.9 7,5 88

Srednie sfrafy czasu na erzyzowamu dek |s7l5] (F8.2) 7.9

PSR W grupie pasow (F.6.2) T T [ 1 T ]

na wiocie (F:6.2) | | | |

PSR na skrzyzowaniu (F.6.2) I

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie paséw D*q [h/h] 047 052 048 081

(F:6.2)

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie D*y [h/h] 047 082 051 B84

(F:6.2)

Ekwiwalentne taczne straty czasu na skrzyzowaniu D* s 214

[h/h] (F:6.2) '

Srednia kolejka pozostajgca K; [P] (F:6.3) 0,4 06 02 06

Kolejka maksymaina Kmes [P] (F:6.3) 3 6 2 7

Zasieg kolejki maksymalnej L« [m] (F:6.3) 15 31 35 36
~ASrednia liczba zatrzymar w grupie paséw Z [/P] (F:6.3) 0,48 0,52 0,43 0,48

Srednia liczba zatrzyman na wlocie Zy [2/P] (wzor (F:6.3) 0,48 042 0,43 0,41

Srednia liczba zatrzymari na skrzyzowaniu Zg [2/P] (F:6.3) 1,74

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie paséw uzg [-] 0.38 042 038 0.39

(F:6.3)

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie uzw [-] (F:6.3) 0,38 0,42 0,38 0,39

Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu uzs [-] 659

(F:6.3) '
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