KARTA ZATWIERDZENIA PROJEKTU

dla skrzyzowania drog powiatowych nr 3470P (ul. Sienkiewicza) nr 3205P (ul. Torunska,
3-go Maja) w m. Kolo

ZATWIERDZAJACY:
STAROSTA POWIATU KOLSKIEGO
Zatwierdza/arezatwierdza™ przedstawiony projekt z uwagami/bezwwas™

1. Projektowane oznakowanie w terenie nalezy wynies¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w
Obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (zalgczniki 1-4 do
rozporzadzenia Dz. U. z 2019, poz. 2311.).

2. Obliguje si¢ wprowadzajacego organizacj¢ ruchu do pisemnego powiadomienia Organu
Zarzadzajacego Ruchem o terminie wyniesienia w terenie kompletnego i zgodnego z
niniejszym projektem oznakowania statego pod rygorem utraty waznosci zatwierdzonej
organizacji ruchu zgodnie z § 12 pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzagdzeniem (Dz. U. z 2017, poz. 784 ze zm.).

Projekt zaewidencjonowano pod nr KRD 7120-26/2023
Projekt wazny do dnia stata organizacja ruchu (termin wprowadzenia
do 30.06.2024r.)
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1.0PIS TECHNICZNY

l PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowig:
¢ podkiad sytuacyjny
o istniejgce oznakowanie pionowe i poziome
e ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 3 lipca 2003r.w sprawie szczegbtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje :
e Projekt zmian w organizacji ruchu
o Projekt sterowania sygnalizacjg swieting
na skrzyzowaniu ul. Sienkiewicza - Toruriska - 3 Maja w Kole.

il ORGANIZACJA RUCHU
Skrzyzowanie jest obiektem czterowylotowym.
Wiot pétnocny ul. Sienkiewicza posiada dwa pasy o podziale prosto, lewo. Wiot potudniowy ul.
Sienkiewicza posiada dwa pasy o0 podziale prosto-prawo, prosto.
Wiot ul. Torunskiej posiada jezdnie jednokierunkowa z podziatem trzech paséw prawo ,prosto, lewo.
Wiot ul. 3Maja posiada dwa pasy ruchu o podziale prawo, lewo.
Przez wszystkie wioty wyznaczone sg przejscia dla pieszych.
Skrzyzowanie znajduje si¢ w obszarze zabudowanym.
Natezenia ruchu na skrzyzowaniu wynoszg w godzinie szczytu do 1500 p.u /h.
Zmiany w organizacji ruchu obejma :
e Uzupetnienie nowymi lub przeniesienie istniejgcych znakéw D-6 - lokalizacja przy masztach
—~ e Przesuniecie istniejgcej linii P-14 na wlocie ul. Toruriskiej na odlegto$¢ 2m od przejscia
o Wprowadzenie linii P-1e na wiocie ul. 3 Maja umozliwiajace wyjazd pojazdom z Komendy Policji
e Wprowadzenie linii P-2a na wylocie ul.Sienkiewicza
Projektowang organizacje ruchu przedstawiono na planie sytuacyjnym .
Nalezy oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe. Znaki pionowe nalezy zastosowaé typu
$redniego z folii 2 generacji.
TERMIN WPROWADZENIA NOWEJ SOR do 30.06.2024.

Iv. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA - STEROWANIE

LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Dla wszystkich wlotéw zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach i na wysiegnikach typu S1i
S2.

Dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S5 na kazdym z przejé¢. Powinny posiada¢ sygnalizacje
akustyczna.
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Na wilotach bocznych i wlocie potudniowym ul. Sienkiewicza zastosowano strzatki jazdy warunkowej w
prawo .
Nalezy zastosowaé lampy sygnalizacyjne typu Led @300 kotowe, @ 200 dla pieszych.
ELEMENTY DETEKCJI
W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg $wieting, konieczne jest jej wyposazenie w system detekcji
umozliwiajacy rejestracje wzbudzen pojazdéw i pieszych .
Sygnalizacja zostata wyposazona w nastepujgce systemy detekciji:
e dla pojazdéw — uktad petli wirtualnych o funkcji wydtuzenia $wiatta zielonego
o dla pieszych przyciski zgloszeniowe na przejsciu przez jezdnig po lewej stronie przejscia
Na planie sytuacyjnym / rys.3/ i w tabeli nr 5 przedstawiono lokalizacj¢ w/w elementow oraz ich
parametry i przeznaczenie.
Petle wirtualne / uktad podwojny / umieszczone na wiotach speiniajg nastepujace funkcje:
o Petla dluga —nr1 -zadanie $wiatla zielonego, zgdanie wydiuzenia $wiatla zielonego w
przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdéw znajdujgcych sie
. pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 2
e Petla krotka ~ nr2 / najdalsza od linii zatrzymania / -zgdanie wydtuzenia swiatla zielonego
w oparciu o badanie natezenia ruchu
Przy ukitadzie jednej petli funkcje petli nr2 przejmie petla nr 1.
Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach majg za zadanie przekaza¢ zgdanie $wiatta zielonego
do sterownika.
Przyciski dla pieszych zastosowaé z potwierdzeniem przyjecia zgloszenia przez sterownik.
Zaprojektowany uktad detekcyjny umozliwia stosowanie sterowania akomodacyjnego cyklicznego .

CZASY MIEDZYZIELONE
W zwiazku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczert czaséw migdzyzielonych przy
nastepujacych zatozeniach:

Pojazdy Ve = 40 km/h / na kierunku gtéwnym /
= Ve = 30 km/h / wloty boczne /
Vvd = 60 km/h
Piesi Vp = 1,4m/s

W obliczaniach uwzgledniono dtugo$¢ pojazdow [,=10,0m.

Na podstawie tych zatozen oraz wyliczonych diugosci drég dojazdu i ewakuacji dokonano obliczen
czas6bw miedzyzielonych /patrz tab.6 oraz sporzgdzono tabele grup kolizyjnych i tabele czaséw
miedzyzielonych / patrz tab.8 /.

FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowa¢ bedzie jako akomodacyjna cykliczna realizujac diagramy sterowania
grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzeri systemow detekcji. Oprogramowanie bedzie umozliwiaé
generowanie programéw sygnalizacji w oparciu o zgtoszenia nadchodzace z systemu detekdji.

W projekcie przedstawiono przyktadowe fazy ruchu dla wlotéw obrazujace mozliwosci sterowania
grupowego /nr 9/ .
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Sterownik na podstawie zgloszen z systemu detekcji bedzie generowat odpowiedni uktad grup w kazdej
fazie. Realizowane fazy moga by¢ inne niz przyktadowo przedstawione. ZalezeC¢ to bedzie od
rzeczywistych zgtoszen rejestrowanych przez systemy detekcji.
Programy sterujace dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowa¢ nastepujace zasady:
e W stanie podstawowym przy braku wzbudzeri bedg — bez naliczania czasu Gz -~ otwarte grupy
K1,K3
e Jako grupy réwnolegte otwarte bedg P2ab,P4ab i S2,54
¢ Wzbudzenie dowolnej grupy kolizyjnej spowoduje podjecie przez sterownik naliczania czasu Gz
dla kierunku K1,K3 . Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik zamknie faze
podstawowg i otworzy faze nr 2
¢ W fazie nr1 grupa nr K1 bedzie zawsze otwarta dtuzej niz K3 ze wzgledu na relacje w lewo
e W fazie nr 2 otwarte beda grupy K2,K4,S3 i po wzbudzeniu P1ab,P3ab
¢ Grupa K4 bedzie zawsze otwarta diuzej niz K2 ze wzgledu na znaczaco wigksze natezenia
ruchu
e Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzen sterownik zamknie faze nr 2 i otworzy faze
podstawowy
o Przejscia P2ab i P4ab bedg otwierane réwnolegle do kierunku gtownego i wydtuzane jak grupa
K3
e Przejécia P1ab i P3ab bedg otwierane po wzbudzeniu na czas 12s
o w przypadku zattoczenia wlotéw sterownik uruchomi specjalng procedure opisang w pkt.11
o W przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowa¢ bedzie program awaryjny
o W przypadku przejécia sygnalizacji z pracy w trybie ,kolorowy’ do pracy w trybie ,zofty pulsujacy”
sterownik powinien po zakonczeniu realizowanego peinego cyklu wyswietli¢ sygnat czerwony
przez 9s i nastepnie sygnat z6tty pulsujgcy
o W przypadku przejécia sygnalizaciji z pracy w trybie ,2o6tty pulsujacy” do pracy w trybie ,kolorowy”
sterownik powinien po Wwyéwietleniu min przez 180s sygnatu zoltego pulsujacego wyswietlic
przez 5s sygnat z6ity , nastepnie przez 9 sygnat czerwony i rozpocza¢ program przejsciowy. Po
zakonczeniu realizacji programu nastapi realizacja programu podstawowego acyklicznego
o Sygnalizacja powinna pracowa¢ wg opisanych zasad w godz. 5.30 - 22.30 a w pozostatych
godzinach wy$wietla¢ sygnat , zolty pulsujacy”

PARAMETRY STEROWANIA
Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy $wiatta zielonego G, okreslajac wartos¢ min i
max /tab.10/:

e Min — pojedyncze wzbudzenia

e Max - petny zakres wzbudzen detektorow
Wzbudzenia detektoréw bedg kasowane po uptywie 5s od zakorczenia sygnatu zielonego dia petli
krotkiej pierwszej oraz w momencie zakonczenia sygnatu zielonego dla petli pozostatych. Wzbudzenia
przyciskow dla pieszych kasowane bedg po zakonczeniu sygnatu zielonego.
DIAGRAMY STEROWANIA
W projekcie przedstawiono przyktadowe diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji ruchowej na
skrzyzowaniu / pkt.12/:
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Nr 0 -brak wzbudzen kolizyjnych do kierunku gtéwnego — otwarcie kierunku

gtownego
Nr 1 T=41s -wzbudzenia wszystkich detektoréw kotowych - otwarcie
wszystkich grup kotowych w obszarze czasu do G, min
grup P2ab,P4ab
brak wzbudzenia pieszych P1ab,P3ab
Nr 2 T=48s -wzbudzenia wszystkich detektoréw - otwarcie
wszystkich grup kolowych i pieszych w obszarze czasu do Gz min
Nr3 T=90s -wzbudzenia wszystkich detektoréw - otwarcie
wszystkich grup kotowych i pieszych w obszarze czasu do G; max
Nr 4 T=90s -program awaryjny
Nr5 -program startowy z przejsciowym
Nr6 -program koncowy

—~ POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC
Dokonano pomiaréw ruchu .Maksymaine obcigzenia stwierdzono w szczycie popotudniowym. Uzyskane
wyniki przeliczono na pojazdy umowne.
Wyniki obliczen przepustowosci przedstawiono w tab.15. Majg one charakter przyblizony i przedstawiajg
mozliwa do osiggniecia przepustowos$¢ skrzyzowania przy peinym zakresie wzbudzen. Stopien
obcigzenia skrzyzowania nie przekroczy poziomu 0,38 co zapewnia przepustowos¢c. W rzeczywistosci
przepustowo$é bedzie wigksza poprzez niewykorzystywanie czasow Gz max przez rézne grupy.

V. WYMOGI SPRZETOWE
Sterownik powinien zapewniaé peing realizacje zadan przewidywanych w programie sygnalizacii
zawartym w Dokumentacji Projektowej oraz spetnia¢ wymogi zawarte w Rozporzadzeniu.

NADZOR SYGNALOW
~ Sterownik musi zapewnié nadzoér nad wszystkimi sygnatami w tym sygnaty czerwone i zielone nadzorem
petnym /t.j. nadmiarowym i braku /.
Lp. | Nrsygnalizatora
i K11K1p
4 K2 i K2p
3. K3 iK3p
4. | Ka4iKap1iKap2
5. P1alub P1b
6. P2a lub P2b
7 | P3albP3bd
8 | P4awpPap
el s2
1o s3
il s4
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2. PLAN ORIENTACYJNY
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4.ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

K1,K1p sygnalizatory typu S1 proj.
K2p 3 x 0300 mm 6 proj.
K3p soczewki ogoélne proj.

Kdp1,K4p2 proj.

K2+S2 sygnalizatory typu S2 proj.

K3+83 3x 0300 mm + 1 x0200mm 3 proj.

K4+S4 soczewki ogoine + strzatka j.w.w.wp. proj.
P1ab sygnalizatory typu S5 proj.
P2ab 2x 0200 mm 8 proj.
P3ab soczewki dla pieszych proj.
P4ab proj.
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5.ZESTAWIENIE DETEKTOROW

1 K1 0111 20 1,25 x 20 wirtualna
0112 60 2x1 wirtuaina
0121 20 1,25 x 20 wirtualna
0122 60 2x1 wirtualna
2 K2 0211 10 1,25 x 20 wirtualna
0221 7 125x5 wirtualna
3 K3 0311 20 1,25 x 20 wirtualna
— 0312 60 2x1 wirtualna
0321 20 1,25 x 20 wirtualna
0322 60 2x1 wirtualna
4 K4 0411 10 1,25 x 20 wirtualna
0421 10 1,26 x 20 wirtualna
0431 10 1,25 x 20 wirtualna
5 P1ab PB-11,12 maszt przycisk
6 P2ab PB-21,22 maszt przycisk
7 P3ab PB-31,32 maszt przycisk
8 P4ab PB-41,42 maszt przycisk
9 82
= 10 S3
11 S4
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6.PLAN PUNKTOW KOLIZJI

LEGENDA
Tory jazdy
Punkty kolizji
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7. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

te =(le+10)/Ve
td =ld/Vvd +1s

K1 - K2 31 - 31 34+ 37 - 29 =| 38 4
- K2 23 - 20 3+ 30 - 21 =| 39 4

- Ka 47 - 92 3+ 42 - 23 =| 49 5

- P1ab 7 - 0 3+ 16 - 00 = 45 5

- P3ab 4 - 0 3+ 46 - 00 =| 76 8

K2 - K1 31 - 31 3+ 49 - 29 =| 50 5
- K3 20 - 20 3+ 36 - 21 =| 45 5

- - P2ab 6 - 0 3+ 19 - 00 =| 49 5
K3 - K2 36 - 22 3+ 41 - 23 =| 48 5
- K4 21 - 24 3+ 28 - 24 =| 34 4

- P1ab 39 - 0 3+ 44 - 00 =| 74 8

- P3ab 6 - 0 3+ 14 - 00 =| 44 5

Ka - K1 17 - 16 34+ 33 - 20 =| 43 5
- K3 34 - 25 3+ 53 - 25 =| 58 6

- P2ab 38 - 0 3+ 58 - 00 =| 88 9

- P4ab 6 - 0 3+ 19 - 00 =| 49 5

Plab - K1 12 - 3 0+ 86 - 12 =| 74 8
- K3 12 - 35 0O+ 86 - 31 =| 55 6

P2ab - K2 g - 2 0+ 64 - 11 =| 53 6
- K4 9 - 34 0+ 64 - 30 =| 34 4

B P3ab - K1 105 - 37 0+ 75 - 32 =| 43 5
- K3 105 - 2 0+ 75 - 11 =| 64 7

P4ab - K4 105 - 2 0+ 75 - 11 =| 64 7
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8. TABELA GRUP KOLIZYJNYCH | CZASOW MIEDZYZIELONYCH

1 2 E | 4 5 b 7 8
K K K K P P P P
K1 K2 K3 K4 Pisb P2sb P3ab P4ab
1 K K x4 s | s | 8
2 K K2 B X 5 5
3 Kk ks s x| a4 | 8 | 5
1 K K4 5 6 X 19 | 5
5 i P’Tab‘, 3 | - 6 X‘ =
6 PPab 6 | 4 | x
7 PPW s 7 | X |
g8 P P4sb | 7 \ X
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9. FAZY RUCHU

STAN PODSTAWOWY - faza nr1

Nri1a - podfaza

Nr2

Nr2a-podfaza
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10. PARAMETRY DETEKTOROW

1 K1 0111 2,5 0,5
0112 1,0 0,5
0121 25 0,5
0122 1,0 0,5
2 K2 0211 2,5 0,5
0221 1,0 0,5
3 K3 0311 2,5 0,5
& 0312 1,0 0,5
0321 25 0,5
0322 1,0 0,5
4 K4 0411 2,5 0,5
0421 2,5 0,5
0431 2,5 0,5
5 P1ab PB-11,12
6 P2ab PB-21,22
7 P3ab PB-31,32
8 P4ab PB-41,42
9 s2
B 10 s3
11 sS4
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11. PARAMETRY STEROWANIA

1 K1 16 45/ 16 45/
2 K2 13 10 19
3 K3 11 37/ 11 37/
4 Ka 8 27 15 27
5 | Ptab 0 0 12 12
6 | Paab 11 37 11 37/

B 7 | P3ab 0 0 12 12
8 | Paab 13 39/ 13 39/
9 s2 14 43 14 43
10 s3 10 30 17 30
11 s4 14 43 14 43

Uwaga :
o W przypadku otwarcia dowolnego wlotu giéwnego kierunku K1,K3 na czas Gz max kolejno trzy

razy nastgpi zmiana Gz max poprzez wydiuzenie o 10s / Gz max+10/
o W przypadku otwarcia dowolnego wiotu gtéwnego kierunku K21,K3 na czas krétszy od Gz max-
wydiuzonego kolejno trzy razy nastapi zmiana Gz max+10 poprzez skrécenie o 10s do czasu
Gz max .
. e w/w zasada dotyczg rowniez wiotéw K2,K4 ale z parametrem 7s
e w danym momencie moze by¢ stosowany priorytet tylko dla jednej grupy-fazy
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12. SCHEMAT BLOKOWY STEROWANIA

START

v

stan
> podstawowy faza nr 1
. zuﬁoni a
kierunku g t?wnym"

v

wzbudzenie
grup kolizyjnych

faza podstEwowa nr1
IRPYENE,
i P2ab,P4ab

otwarcie na czas
Gz min-max

budzenie fazy nr

grupy K2,K4
i P1%3I,3,P3a

otwarcie fazy nr 2
otwarcie grup wzbudzonych
grupy K2 K4,S3,P1ab,P3ab

otwarcie na czas
Z Min-max

Y
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13. DIAGRAMY STEROWANIA

Program nr 0 — min - stan podstawowy
Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Torunska-3Maja

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035
'y MSHE-ED v2.1..
01f N |K1 “-II-III--III-III-III-II
02] K |K2 NSRRI NS EEEEERNRNAERR NN REE
03] N |K3 1--ll--l-ﬂlll-lIl-lll-ll
04 K |K4 RENERAERREHN RN AN S RN RN R
05| P |Plab IR 0 0 T E O 0 S R 2 R A R BRI WY R
06/ N |P2ab ‘hll-l-—lll-l-lll-ll
07| P |P3ab [l bl et ke b R e D T TR
08| N |Pdab o-l-ll--l-lll-lll-lll-ll
09| S |[S2 2 sll-l_lnlll—---

Program nr 1 — min — brak wzbudzen pieszych P1ab,P3ab
g Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Toruiska-3Maja

Gr| Typ Nazwa ioo 005 010 015 020 025 03
l}l L"T ‘1;‘ 1f l' N Zi
01f K (K1 Al“-l-lul MYEERHRERN
25 4
02] K [K HENRREERERVER NN A RER
1 12 15
03] K K3 AINANEEREERE ENENSRENEERNEER
25
04 K [K4 MERARBENIRIRYREEE NN EREE A RERE
05| P |P1ab HEERERERER R RRE AR DR EE
1 12 16
06/ P |P2ab BECNIRERNEANAERT AR RN R TR
07| P |P3ab 080 O R D R B I R R R I
1 14 18
08/ P |Pdab [ EER R E L 4 g e
6 20
- 09 S (82 BESNEENSERNRAE

Program nr 2 - min
Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Toruriska-3Maja

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 O3t
01 K K1 ANNNNNENENONAEEES DERERNERNNURNREE
25 3
02, K |K2 RN NEE RN RENERE RN RN RS
12 15
03] K |K3 A-ll- ENENENENNSENRINERREER
04 K |K4 Il-nll-lll-llll-l‘llm-
25
05 P |P1ab el e lule e sl s el b |
1 12 16
06| P |P2ab EERE R § L4 LA el el
25
07| P |P3ab 2 T ) A 6 6 4 2 O S B 30
1 14 18
08| P |Pdab IR LU LLEE D R E LTS el
6 20
09 S5 |52 EERmIEENEEERER

Program nr 3 - max
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Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Toruriska-3Maja

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 (015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 O

T 46 49 M [
0 K Kt ANNENNREEEN AN GRS NI SRR EENNEEERRENENSE  DURENREERRENSUSREREN
02 K K T ———— e ————
03 K |K3 T T T ————
04 K |Ka T ————————— p——————
05| P |P1ab T ———h ——-
06| P |P2ab T — . S ———————
07, P |P3ab T ———————————— e—
08| P |paab T —" e ———————
09 S |s2 T ————

Program nr 4 — awaryjny
- Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Torunska-3Maja

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 0S5 060 065 O
01 K [K1 ;lll-lll-llll-lll-ln-—l-m-“ anmm-;unnil
02 K [k n-n-nnm_nn-nﬁn—nm
03| K K3 ‘ln-un-nn-m—n-_—“- [ —————
04 K [K4 nll-n-—mn-llnln-luﬁln—nnml
05| P [Plab u--u-—lnlm-—lm-ln-n—lnsﬁln-n-slsm
06| P |P2ab -lll-ﬂlll-l-ll-u&l?lﬂlll-lll-lll-llmm
07| P [P3ab n“mm-—m-llm—lnan_nnﬁ%m
08| P |Pdab ﬂnmm_mmt’nﬁ‘l-—nmmn—m
09 s |s2 6nln-lln-nl-ln-_l-l-ln--l49

Program nr 5 - startowy z przejSciowym
Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Torunska-3Maja

|

Gr| Typ Nazwa 00 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060
% 0 35 M SR

01 N K1 YYVYVVVYVYVVVVVVVYVVVVVVVFPVVV] DERREENERERAAGRIOEREIENEERE
0 30 35 45 58 61

02 N K2 AdAdddddAddddAdddddAdddddddddd SENREDNRE ARNESNEENENET W
0 30 35

03] N |K3 YYVYPVYYVVVVVVYVPPVYVVVVVFVFVPV] B DR ER R e
0 30 35 45

04 N K4 FYVYVYVYVVYPYVYVVFPVVVVVVVFVVFVV] PR E EPEEEEE RIS
0 30

05/ N |[Plab 0 5 5 1 X 0 0 D 0 0 O R
0 30

06/ N |P2ab 3 5 5 50 6 0 0 1 5 2 004
0 30

07| N [P3ab ! 0 1 0 5 0 0 6 6 5 0 O R R L 0
0 30

08/ N |Pdab 70 1 I O 0 L Y L G R 0

M9 S5 |82

Program nr 6- koricowy
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Koto - Skrzyzowanie ul.Sienkiewicza-Torunska-3Maja

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 020 025
0 $ASR-ED v2.1.2.

o1l N |ki LT LY VVYYYVVYVVVVYVVVVVN

2 N |k S YVPPYVVYPYVPYYYPPPY

03| N |k3 RNNNNNNNNAddddddddAddAdddALs

04| N |ka Y YVYPYVYVYYYPYVVPYP

05| N |P1ab —

06/ N |P2ab R—

07| N |P3ab PR—

08| N |Pdab CRE——

09| 5 |s2
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14. POMIARY RUCHU

POMIAR RUCHU KOLOWEGO
UL Torunska — Sienkiewicza -3Maja

L GODZ. 08.00 - 09.00 23.10.2018
Suma P
pojazdéw na = 1
MR| O D | AC | CP skrzytowaniu =546 MR| O | D |AC | CP
Skreca w lewo Skrgea w prawo

SL 0 35 3 0 0 1123 SP1 1137 SP 1 (136] 0 0 0

H 8 (197|111 2|0 £ 1re |- -l N U R
Skrgea svlv, prawe | . | R N SU;HA Sj’ i’ il: st | 44 Squcas : lewo | o | 44 | 0 0 0
Somawawiods [y (232 | 14 | 2 | 0 || 256 | - |218] 38 |[§ FOVAYugr] [Smeawieck ]y Tiso] 0 [0 [ 0

E Toruliska 3 Maja

SLT | go ‘ SL | P SP | SUMA
£ « 1 - b
MR| O | D | AC | CP P 115 E - 329 18 | 347
Skrgea w lewo SP |
. sL 0 |mM |6 |10 144 MR| O | D | AC | CP
Prosto SUMA Skrgea w lewo
P 4 103 8 0 0 35 339 SL - - . . -
Skrycamprawo | 2 fm9 |22 {1 | 0 ke 3 |aus| s |3 |0
Sumauawlocle | ¢ 1295 |36 | 2 | 0 X =406 Skreeawpravel 4 197 | 0 | 0 | 0
{ ISuml mawlocieZf 4 | 338 $ 3 0
MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. cigz, autobus.; CP -sam. cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.

POMIAR RUCHU KOLOWEGO
ULTorunska — Sienkiewicza -3Maja

[ GODZ. 11,00 - 12.00 23102018 ]
Suma T
pojazdéw na = D
MR| O | D |AC | CP i T = 629 MR| O AC | CP
Skrgea w lewo Skreca w prawo
45 0 2|3 |00 rre TR A o |60 1|00
Prose | 6 (28| 14| 3 | 0 £ lee |- oo |
s SOMA] SP ] P | SL Skegea w lewo
keawpramo || L e P D L] sub |54 Ay o || 1|00
Suma wawlocle |6 209 | 17 | 3 | 0 |[316 | - |201] 25 POMAHais||Mmeg™ect] o [as| 2 [0 | 0

] == | Toruska —_— £=135

SLt SL | P | SP | SUMA
146 5 Pl 1 i T
MR| O | D | AC | cP P 1 85 3 - 322 25 | 347
8k le SP |
L2 |11 8 | 5|0 196 MR] O] D | AC | CP
P SUMA Skreea w lewo
e 0 |7 |11 | 2|0 s | 427 SL - - - . -
Skreca s; prawo [ 3 | g9 | 21 a 0 Pr;no 3 |30 9 0 0
Suma - wcle | & | 372 40 | 10| 0 T =541 SWS‘;P"" 0 |23 | 2 0 0
{ ISuma nn wiocle 2| 3 333 11 0 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob.; D-sam. dostaw, ; AC -sam. ciez, autobus.; CP -sam, cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub,
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POMIAR RUCHU KOLOWEGO
ULTorufiska — Sienkiewicza -3Maja

L GODZ. 15.00 - 16.00 23.102018
Suma +
pojazdéw na = AC | CP
MR| O | D | AC | CP scashtiii % =633 MR| O | D C
Skreea w lewo Skreca w prawo
1y 0 |44 1 |0 |0 7T T 134 pud 0 |133| 1|0 |0
"P"'"’ 0 344|130 |0 E | pe | - brosty S . I T
Sweawpraw | |, | . « [P LS stb |75 || Severxiemel o l e | 7 [0 |0
Sumamawiocke | o [ agg | 14 | 0 | 0 || 402 | - |357] 45 [JUMAZ5qg | [Sumenawioc| o j201| 8 | 0 | 0
Torusiska 3 Maja Z=197
SL T . SL | P | SP | SUMA
154 Ea il 1 - z
MR| O | D | AC | CP P— | 130 fa - | 345 22 | 367
SP1 @
Slrge;: lewo 1 142 4 7 0 221 MR | O D AC | CP
Prosio o |121] 8|1 |0 SUMA| 505 Sugeawlewo | | .| o f -] -
- Skrecamprawe | | | 195 | 20 | 8 | 0 Frases 0 |335| 10| 0 | 0
Suma n; wiocle 2 488 | 32 13 0 T =653 s"\*‘s‘;l’"w" 0 21 1 0 0
v amanawiockeX] 0 | 356 | 11 | 0 [ 0
MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob, ; D-sam. dostaw. ; AC -sam. cigz., autobus.; CP -sam. cig 2z przyczepami pami), autobus przegub
POMIAR RUCHU KOLOWEGO
Ul.Toruniska — Sienkiewicza -3Maja
Pojazdy umowne
GODZ. 11.00 - 12.00 J 23.10.2018 _}
Suma 1
pojazdéw na s
MR| O | D | AC| CP derzydowsaln T =629 MR| O [ D |AC| CP
Skregea w lewo Skrgea w prawo
SL 0| 22 0| o 1300 ST 1161 ok 0 [160| 1 | 0
P 3 |28 14| 5|0 E fpe |- il e [ o] |
h Skreea w prawo SUMA [ SP P SL. Skreca w lewo
SP N e e T z J { < sL | 54 SL il Rl E F I
Swmanawlocie [ 3 290 | 17 [ 5 [ o [[315] - [290] 25 [SOVA T 35| [ vis | 5 33 [ 2 | 0 | o
L= Torufiska 3 Maja T=135| -
SL 1 ! SL | P | SP | SUMA
149 - « ¥+ = z
MR| O [ D |AC | cP P— | 86 ‘E - | 322 25 | 347
Skreca w lewo SP |
SL R 9|0 197 MR| O | D | AC | CP
Prosto SUMA Skrgen w lewo
5 0 |72 (11| 3]0 x| 432 2 . - - - -
skegeawpravo | 5 | y69 | 21 | 5 | 0 Trosto 1 |30 9 [0 |0
Suma n; wlocle 3 mn 40 17 0 3 =541 Skl’ﬂlSV; prawo | 23 2 0 0
*L ma na wlocle £| 1 333 11 0 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam. dostaw.; AC -sam. cigz,, autobus.; CP -sam. cigzarowe 2 przyczepami ( naczepami), autobus przegu

Projekt organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg éwieting na skrzyzowaniu  ul. Sienkiewicza — Toruiiska - 3Maja  w Kole

22




POMIAR RUCHU KOLOWEGO
UlL.Torufiska — Sienkiewicza -3Maja

L GODZ.15.00 - 16.00 | 23.102018
Suma T
pojazdéw na -
MR| 0 | D [Ac]|cP Seiareanii ¥ =633 MR]| O | D [AC| CP
Skrgea w lewo | Skrgea w prawo
SL 0 44 1 0 0 1483 ST (134 SP 0 {133 1 0 0
Prse g |3 13| 0 |0 E | pe | - Pae | L[] ]
Skrgca w prawo SUMA | SP P SL Sk 1
it B R S IRl I BN sLd |75 el g |68 | 7 |0 |0
Sumasawiode | o [ agg [ 14 | 0 | 0 || 402 | - |357] 45 UMAZ 09| [ "] 0 |201| 8 | 0 | 0
Torufiska 3 Maja Z=197
SLt g SL P SP | SUMA
CH il
MR| 0 | D | AC | CP P> 1130 5 ’é - | 345 22 | 367
Skreea W lewo Spl
o 1 (42| 4 | 7|0 221 MRT o T D TACT CP
Prosto SUMA Skrgea W lewo
P 0 1220 8 | 1 |0 s | 505 ol I B . ’ s
— Skrecawprawo | 3 | 198 | 20 | 5 | 0 peae 0 (35|10 | 0| 0
Swmavawlocle | 3 | 458 | 32 | 13 | 0 % =653 Srgeawpravol g | 21 | 1 | 0 | 0
1 Fumn nawlocleX{ 0 35 | 11 0 0
MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ; D-sam. dostaw. ; AC -sam, cigz., autobus.; CP -sam. cigzarowe z przyczepami ( naczepami), autobus przegub.

POMIAR RUCHU KOLOWEGO
Ul Torufiska — Sienkiewicza -3Maja

Pojazdy umowne

[ GODZ. 15.00 - 16.00 23.10.2018
Suma 1t
MR| O | D |AC | CP gga;;j;’;;; L=633 MR] O | D |AC | CP
Skrgea w lewo Skreea w prawo 133|100
SL 0 B e 1492 SP1 [134 sp »
il 0 |344| 13| 0 £ s |- Reosto D (VR (U P
Ski Wi SUMA | SP P SL \ Skreca w lewo
B Rl s | s | = | - <o il I e sLy | 75 oL 0o |6 |7 |00
Sumaawiocle | g | 38 | 14 | 0 402 | - [357) 45 [FUMA ] 309 | [Sumenaviock| o 20| 8 [ 0 | ©
I=- Torufiska 3 Maja =197
SL 1 ; SL P SP SUMA
159 4 el t ]l 5] =
MR| O | D | AC | CP P 1 130 i ’é - | 345 22 | 367
Skrgea w lewo SP | 225 v
SL 1142 12 MR] O | D | AC | CP
P | g [ | 8 |1 UM s swveawiewo | | |||
Skryawprmo | § 195 | 20 | 9 Feiso 0 |38| 10| 0| 0
Sumaawiocle | 3 | 458 | 32 | 22 % =653 Skrecawprawo| g | 21 | 1 | 0 | 0
b anln nawlocieZ{ 0 356 11 0 0

MR- motocykle, rowery ; O -sam. osob. ;

D-sam. dostaw. ; AC -sam, cigZ., autobus.; CP -sam. cigzarowe 2 przyczepami ( naczepami), autobus przegul

b.
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15. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

K1 1900 1,00{ 1,00 { 1,00 1,00| 1,00 | 1,00 1,00 1900 45 |0,50| 950 | 357 | 0,38
1900 1,00| 1,00 | 1,00 1,00| 1,00 | 1,00 0,45]0,45| 855 45 |050| 428 | 45 0,11
K2 1900 1,00/ 1,00 | 1,00 1,00} 1,00 | 1,00| 0,90 0,90| 1710 194111 0,33 | 564 | 134 | 0,24
1900 1,00| 1,00 | 1,00 1,00 1,00 | 1,00 0,95]0,95| 1805 19 0,21 | 381 75 0,20
90

K3 1900 1,00 1,00 { 1,00| 1,00 1,00 | 1,00} 0,90 0,90 3420 37 |041]|1406| 367 | 0,26
| K4 1900 1,00| 1,00 | 1,00 1,00| 1,00 | 1,00| 0,20 0,90 1710 27 |0,30| 513 | 225 | 0,44
1900 1,00 1,00 | 1,00| 1,00 1,00 | 1,00 1,00| 1900 27 |0.,30| 570 | 130 | 0,23
1900 1,00| 1,00 { 1,00 1,00 1,00 | 1,00 0,9510,95| 1805 27 |030| 542 159 | 0,29
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