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Il. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie Powiatu Kolskiego -
Powiatowego Zarzadu Drog w Kole, w zwigzku z koniecznoscig poprawy bezpieczenstwa
ruchu na drodze powiatowej nr 3218P Koscielec - Ggsioréw, przebiegajgcej przez Gmine
Koscielec.

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byty nastepujgce
materiaty:

—  Umowa Nr 141/PZD/Z0/2021 zawarta z Zamawiajgcym;

— Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 stuzgca celom projektowym;

— Ekspertyza geotechniczna wykonana przez GEO-MI Pracownia Geologiczna w dniu
17.91.2022'r;;

— ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie” (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pdzn. zm.);

Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

B

ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowaniem objeto droge powiatowg nr 3218P Koscielec - Gasioréw, na odcinku
od skrzyzowania z ul. Dtugg i Uni Europejskiej (przy cmentarzu parafialnym), do
skrzyzowania z drogg wewnetrzng - ul. Tarnowiecka w m. Koscielec.

Zakres opracowania obejmuje ciag drogi o dtugosci 00+732,18 km.

2.1. Zamawiajgcy wymagat zaprojektowania:

- jezdni o zwiekszonej szerokosci w stosunku do jezdni istniejgce;j;

- wzmochnienia istniejgcej konstrukgji jezdni;

- odwodnienia pasa drogowego;

- chodnikoéw, poboczy utwardzonych;

- zatoki parkingowe;j.

2.2. Kosztorys inwestorski i przedmiar robét — zatgczono w osobnych oprawach.

2.3. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét — zatgczono w osobnych oprawach.
2.4. Projekt statej organizacji ruchu — stanowi odrebne opracowanie.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Droga, na ktérej planuje sie zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zurbanizowanych (zabudowanych) przez m. Koscielec, a takze po terenach
niezabudowanych (pola uprawne, tgki, lasy).

W chwili obecnej nawierzchnia przedmiotowej drogi wykonana z mas bitumicznych
o szerokosci ok. 55 m. Na przedmiotowe] drodze wystepuja wydzielone chodniki dla
pieszych jedynie w poczatkowej czesci opracowania.




3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY

Parametry techniczne istniejgcej drogi objetej niniejszym opracowaniem sg
nastepujgce:

- jezdnie o nawierzchni bitumicznej szerokosci ~556m
- pobocza gruntowe obustronne szerokosci ~10m
- spadki poprzeczne generalnie daszkowe ~2,0%

Na terenach zabudowanych wystepujg zjazdy bramowe wykonane z réznych
materiatéw (kostka brukowa betonowa, kruszywo tamane, nawierzchnie gruntowe). Zjazdy
do pél o nawierzchni gruntowe;.

3.3. ODWODNIENIE

Droga na odcinku objetym opracowaniem posiada kanalizacje deszczowg jedynie na
poczatku opracowania tj. w rejonie skrzyzowania z ul. Szkolng. Wody opadowe i roztopowe
na pozostatym odcinku odprowadzane sg powierzchniowo na pobocza gruntowe i dalej do
rowéw przydroznych odparowujacych, ktére na znacznych odcinkach sg niedrozne -
zamulone badz ulegty catkowitemu zanikowi.

3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE

Wzdtuz drogi wystepuje zatoka autobusowa w km ok. 00+600,00 z istniejgcg wiata
przystankowa.

3.5. SKRZYZOWANIA Z DROGAMI BOCZNYMI

Wystepujace skrzyzowania z drogami bocznymi sg skrzyzowaniami zwyktymi.
Wystepujace skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3218P:
e S1 km 00+030,00 str. P skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg
e S2 km 00+245,90 str. L skrzyzowanie zwykte z drogg wewnetrzng
e S3 km 00+385,40 str. L skrzyzowanie zwykte z drogg wewnetrzng
e S4 km 00+720,10 str. L skrzyzowanie zwykte z drogg wewnetrzng

3.6. STANISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Nawierzchnia bitumiczna na przedmiotowe] drodze jest w dostatecznym stanie
technicznym. W nawierzchni sg widoczne $lady remontéw w formie wykonywania naktadek,
tatania, powierzchniowe utrwalenia.

Dla celéw projektowych zostaly wykonane szczegétowe badania geotechniczne
w dniu 17.01.2022 r. przez GEO-MI Pracownia Geologiczna.

3.7.  WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Podtoze gruntowe pod projektowang inwestycje zbudowane jest gtéwnie z piaskéw
drobno i $rednioziarnistych. Zgodnie z ekspertyza geotechniczng nie stwierdzono
wystepowania zwierciadta wody gruntowej powyzej projektowanej konstrukcji drogi.

Na drodze objetej opracowaniem wystepuja korzystne warunki gruntowe i wodne dla
budownictwa drogowego. Kategoria geotechniczna — pierwsza, proste warunki gruntowe.
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3.8. URZADZENIA NAD | PODZIEMNE

W pasie drogowym przedmiotowej drogi zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie:
- kanalizacja deszczowa;
- kanalizacja sanitarna;
- doziemna siec¢ teletechniczna;
- wodocigg, przytagcza wodociggowe;
- linia energetyczna doziemna i naziemna.

Lokalizacja uzbrojenia widoczna jest na planie zagospodarowania terenu.

4, CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

41. PODSTAWOWY ZAKRES

Podstawowy zakres inwestycji polegajacej na przebudowie drogi powiatowej
nr 3218P obejmuje:

e roboty rozbiorkowe istn. nawierzchni chodnikéw, zjazdow, nawierzchni bitumicznych
jezdni wraz z podbudowg oraz przepustow pod zjazdami;

zasadnicze roboty ziemne, korytowanie, wykonanie nasypéw;
oczyszczenie, odmulenie i odtworzenie istniejgcych rowdw przydroznych;
przebudowe rowéw przydroznych;

wykonanie poszerzen istniejgcej jezdni;

umocnienie poboczy kruszywem tamanym;

przebudowe skrzyzowan z innymi drogami;

przebudowe istniejacych zjazdow indywidualnych i publicznych;
wykonanie nowych przepustéw pod zjazdami,

ustawienie nowych obrzezy, kraweznikéw betonowych;

wykonanie nowych nawierzchni chodnikéw i zjazdow;

wykonanie nowej nawierzchni jezdni z mas mineralno-bitumicznych;
wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego;

wykonanie studni rewizyjnych, wpustéw ulicznych wraz

z przykanalikami.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametry projektowe dla przedmiotowej drogi powiatowej przyjeto w oparciu
o ,Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z pdzn. zm.):

- klasa drogi Z

- dtugos$¢ odcinka objetego opracowaniem 00+732,18 km

- kategoria obcigzenia ruchem KR1

- predkosc¢ projektowa Vp=50 km/h teren zabudowany
- przekroj poprzeczny jednojezdniowy dwupasowy

- szerokos¢ jezdni 6,0 m

- szerokosc¢ pasa ruchu 3,0m

- szerokos¢ chodnikéw 20m

- szeroko$¢ pobocza 1,0m
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- spadek poprzeczny

- jezdnia na odcinku prostym 2% daszkowy

- jezdnia na tuku 3% jednostronny

- poboczaz kruszywa 6% jednostronny

- chodniki 2% jednostronny
- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej
- Zzjazdy indywidualne

- szerokos¢ jezdni 3,5-6,0m

- skos wjazdowy 1:1,>1,5m; R=3,0m
- zjazdy publiczne

- szerokosc jezdni 40-60m

- wyokraglenie R=50m

Trasa w planie przebiega generalnie po starym Sladzie drogi, 0§ dostosowana do
istniejgcego otoczenia. Trasa w planie sktada sie z tukéw poziomych i odcinkéw prostych.
Rozwigzania sytuacyjne przedstawia plan zagospodarowania terenu, rys. nr PZT-I. Teren
inwestycji nie wykracza poza istniejgcy pas drogowy.

4.3. PRZEKROJ NORMALNY

Przekréj normalny drogi obejmuje wykonanie robét drogowych i odwodnienie korpusu
drogowego dla rozwigzania docelowego.

Chodnik

Projektuje sie chodnik o szerokosci 2,0 m wraz z dojSciami do istniejgcych furtek.
Chodnik do skrzyzowania z ulica Szkolng wykonany z kostki brukowej betonowej
wibroprasowanej, grubosci 6 cm (ksztatt i kolor do ustalenia z Zamawiajgcym). Od ulicy
Szkolnej do konca opracowania projektuje sie chodnik z masy mineralno-asfaltowej. Chodnik
od strony prywatnych posesji w obramieniu z obrzezy betonowych wibroprasowanych 8x30
cm ustawianych na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i fawie betonowej z oporem z bet.
C12/15. Od strony jezdni projektuje sie kraweznik betonowy wibroprasowany 15x30 cm
ustawiany na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet.
C12/15. Wyniesienie kraweznika 12 cm od poziomu krawedzi jezdni. Spadek poprzeczny 2%
jednostronny.

W miejscach wystepowania przejs¢ dla pieszych kraweznik wynies¢ ponad jezdnig
max. 2 cm. Na szeroko$ci przej$¢ dla pieszych wykonaé rampe tgczacg chodnik z jezdnig
o szerokosci min. 0,9 m i pochyleniu max. 15% umozliwiajgcg bezpieczne korzystanie przez
osoby niepetnosprawne.

Szczegoétowa lokalizacja chodnika dla pieszych i sposéb wykonania pokazana jest na
przekrojach normalnych i planie zagospodarowania terenu.

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki brukowej betonowej
. . : Grubosé
k h
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warehwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej 6 cm
2. Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3. Podbudowa z betonu C8/10 10 cm
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4, Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 10 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 29 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika z betonu asfaltowego
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z AC 8S 50/70 4 cm
2. Warstwa wyréwnawcza z AC 11W 50/70 4 cm
3. Podbudowa z betonu C8/10 10 cm
4, Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 10 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 28 cm

Pobocza utwardzone

Pobocza wzdiuz jezdni nalezy wzmocni¢ poprzez warstwe kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubosci 10 cm. Szerokos¢ poboczy 1,0 m,
spadek i = 6%.

Zjazdy indywidualne i publiczne

Wszystkie istniejace, zinwentaryzowane zjazdy indywidualne i publiczne zostang
przebudowane w celu dostosowania ich do standardéw okreslonych w ,Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. z 2016 .
poz. 124 z pézn. zm.).

Lokalizacje zjazdow pokazano na planie zagospodarowania terenu. Na rys.
nr Z1 — Z4 pokazano sposob wykonania zjazddw.

Zjazdy przez chodnik utwardzone do przylegtych posesji projektuje sie wykonac
z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej grubosci 8 cm (ksztatt i kolor do ustalenia
z Zamawiajgcym), bgdz z mieszanki mineralno-asfaltowej. Zjazdy ograniczone od strony
jezdni kraweznikiem betonowym 15x30 cm ustawianym na podsypce cementowo -
piaskowe] 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15, na skosach stosowac krawezniki
skosne. Swiatlo kraweznika na zjazdach 2 cm ponad poziom jezdni. Zjazdy od strony
prywatnych posesji ograniczy¢ obrzezem betonowym 8x30 cm ustawianym na podsypce
cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet. C12/15.

Zjazdy do dziatek niezabudowanych projektuje sie wykona¢ z mieszanek mineralno-
bitumicznych.

Zjazdy publiczne projektuje sie wykonaé z kostki brukowej betonowej
wibroprasowanej gr. 8 cm (ksztatt i kolor do ustalenia z Zamawiajgcym) oraz z mieszanek
mineralno-asfaltowych. Zjazdy z kostki w obramieniu z kraweznika betonowego 15x30 cm
ustawianego na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem z bet.
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C12/15, na tukach stosowa¢ krawezniki tukowe o promieniu R = 5,0 m. Swiatto kraweznika

na zjazdach 2 cm ponad poziom jezdni.

Parametry zjazdow po przebudowie:

- zjazdy indywidualne

- szerokosc jezdni
- skos wjazdowy

3,5-6,0m

- Zzjazdy publiczne

- szerokosc jezdni
- wyokraglenie

6,0 m
R=50m

zagospodarowania terenu i przekrojach normalnych.

1:1,>15m;R=3,0m

Lokalizacja zjazdéw, a takze sposdb ich wykonania pokazano na planie

Konstrukcja przebudowywanych zjazdéw z kostki brukowej betonowej
Lp Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubos¢
) warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej wibroprasowane;j 8 cm
2 Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
3 Podbudowa z betonu C12/15 20 cm
4, Warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 46 cm
Konstrukcja przebudowywanych zjazdéw z betonu asfaltowego
I Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubosé
P warstwy
1 2 3
1. Nawierzchnia z AC 8S 50/70 4 cm
2. Warstwa wyréwnawcza z AC 11W 50/70 4 cm
3. Podbudowa z betonu C12/15 20 cm
4. Warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 43 cm

Parametry poszczegdinych zjazdéw (szeroko$ci, diugosci, rodzaj nawierzchni na

zjazdach) zamieszczono w tabeli zestawczej zjazdow.
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Jezdnia

Zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni w celu jej przystosowania
do kategorii ruchu KR1 i nosnosci 115 kN/os.

Na istniejacej nawierzchni jezdni zostanie utozona nowa warstwa $cieralna, po
wczesniejszym wykonaniu frezowania profilujgcego nadajgcego wstepnie spadki podtuzne
oraz poprzeczne.

Pomiedzy warstwami nalezy wykona¢ skropienie nawierzchni bitumicznych emulsjg
w iloéci 0,5 kg/m?.

W przypadku rozktadania warstwy $Scieralnej potdwkami jezdni nalezy zastosowac na
potagczenia krawedzi tasmy termoplastyczne do fgczenia krawedzi bitumicznych.

Konstrukcja nawierzchni jezdni
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubest
warstwy
1 2 3
1. Warstwa $cieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2, Istniejgca konstrukcja jezdni | e
Razem konstrukcja nawierzchni 4 cm

Konstrukcja poszerzen jezdni

Projektuje sie wykonanie poszerzenia istniejgcej jezdni w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu i ujednolicenia jej przekroju do szerokoéci 6,0 m.

Na potgczeniu istniejacej konstrukcji drogi i projektowanej konstrukcji poszerzenia
nalezy wbudowa¢ wysokoodporng na zrywanie siatke tekstylng do zbrojenia nawierzchni
bitumicznych (geokompozyt z widkien szklanych). Szczegétowe warunki wbudowania
geokompozytu wg zalecen producenta.

Minimalne parametry siatki do zbrojenia nawierzchni bitumicznych:

- wytrzymato$¢ na zrywanie w obu kierunkach = 75 kN/m;
- wymiary oczka siatki 10x10 mm.

W miejscach wykonania poszerzen nalezy wykona¢ normatywne schodkowanie

warstw nawierzchni min 1:1.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach
i ; : Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni warstwy
1 2 3
1. Warstwa $cieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2, Warstwa wyréwnawcza z AC 16W 50/70 6 cm
3 Podbudowa z AC 16P 35/50 7 cm

15




Warstwa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
% mechanicznie 20 cm
5. Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 52 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornos$ci dla poszerzen:

Jezeli najnizej potozona warstwa konstrukcji bedzie wykonana na catej szeroko$ci
korpusu drogowego z gruntu stabilizowanego spoiwem Rm = 2,5 MPa i grubosci 15 cm,
to warunek mrozoodpornosci nie musi by¢ spetniony.

Zatoka parkingowa

Projektuje sie zatoke parkingowg o szerokosci 4,5 m z mieszanek mineralno-
asfaltowych. Miejsca parkingowe usytuowane pod katem 60° do krawedzi jezdni. Zatoka
parkingowa w obramowaniu z kraweznikow betonowych wibroprasowanych 15x30 cm
ustawianych na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 i tawie betonowej z oporem C12/15.
Spadek poprzeczny zatoki 2% jednostronny w kierunku chodnika. Wyokraglenia tukami
zgodnie z planem zagospodarowania terenu.

Lokalizacje zatoki parkingowej pokazano na planie zagospodarowania terenu.

Konstrukcja nawierzchni zatoki parkingowej
. . . Grubos¢
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni iy
1 2 3
1. Warstwa $Scieralna z AC 11S 50/70 4 cm
2. Warstwa wyrownawcza z AC 16W 50/70 6 cm
Warstwa z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego
3. - 20 cm
mechanicznie
4. Warstwa z gruntu stabilizowanego cementem 2,5 MPa 15 cm
Razem konstrukcja nawierzchni 45 cm

Skrzyzowania z innymi drogami

Wystepujace w ciggu drogi powiatowej skrzyzowania z innymi drogami
(wewnetrznymi i powiatowg) zostaty opisane w pkt. 3.5.

Nawierzchnia drogi w obrebie skrzyzowan z innymi drogami dostosowana
wysokosciowo do tych drég. Na wigczeniach tuki o zadanych promieniach — jak pokazano na
planie zagospodarowania terenu, dostosowane do krawedzi drég poprzecznych.
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4.4. PRZEKROJ PODLUZNY

W ramach przebudowy przewidziano nieznaczng korekte wysoko$ciowg trasy.
Spadek podtuzny dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego drogi powiatowej.
Rzedne niwelety zostaty okreslone z uwzglednieniem takich czynnikow jak:

e zachowanie rzednych istniejacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej;
e mozliwo$¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych i roztopowych;
e zachowanie minimalnych spadkéw poprzecznych.

Spadek poprzeczny na jezdni 2% daszkowy, na tukach spadek 3% jednostronny.
Pochylenia poprzeczne w miejscach przej$¢ przez drogi wewnetrzne i powiatowag nalezy
dostosowac do tych drog.

Rozwigzania wysokosciowe przedstawia profil podtuzny, rys. nr PP1.

4.5. ROBOTY ZIEMNE, KOLIZJE NAZIEMNE | PODZIEMNE

Wykonanie robot ziemnych w ramach przebudowy przedmiotowej drogi obejmuje:

- wykonanie koryta pod nawierzchnie chodnikéw, poboczy, zjazdéw, zatoki,
poszerzenia jezdni;

- roboty rozbiérkowe (nawierzchnia bitumiczna, podbudowa ttuczniowa, inne elementy
drogi kolidujace z wykonywaniem robét);

- zdjecie warstwy humusu i gleby prochniczej;

- odmulenie, oczyszczenie i odtworzenie istniejacych rowéw przydroznych;

- plantowanie skarp rowow i nasypow;

- obsianie skarp rowdéw i nasypow trawg odporng na butwienie z silnym systemem
korzennym.

Ziemie organiczng gr. ok. 20 cm nalezy usung¢ z powierzchni wystepowania, urobek
przeznaczy¢ na podniesienie terenu za chodnikiem, poboczem drogi. Nadmiar odwiez¢
w miejsce wskazane przez Inwestora. Nasypy pod konstrukcje wykonac¢ wytgcznie z gruntu
przepuszczalnego G1 z dokopu.

Z uwagi na istniejgce uzbrojenie roboty ziemne winny by¢ wykonywane za wiedzg
i pod nadzorem wiasciwych branzowo stuzb. W poblizu istniejgcego uzbrojenia roboty
ziemne nalezy wykonywac recznie. W wypadku watpliwosci wykona¢ przekopy kontrolne
pozwalajgce na ustalenie rzeczywistej lokalizacji uzbrojenia podziemnego. W przypadku
natrafienia na przypadkowe kable lub przewody niepokazane na planie zagospodarowania
nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomi¢ odpowiedniego uzytkownika.

Zawory wodociggowe, studnie kanalizacji sanitarnej, studnie teletechniczne
wyregulowaé do poziomu nawierzchni. Roboty w poblizu punktéw poligonowych prowadzi¢
recznie. Punkty, ktore ulegng zniszczeniu, nalezy odtworzyc.

W miejscach wystepowania punktéow geodezyjnych pod projektowanymi elementami
drogi nalezy na tych punktach ustawi¢ skrzynke wodociggowg umozliwiajgcy dalsze
korzystanie z punktu.

Wykopy pod elementy rowéw krytych nalezy wykonaé jako wasko przestrzenne
o $cianach pionowych szalowanych (np. grodzicami GZ4 lub ptytami wykopowymi PW) przy
uzyciu sprzetu mechanicznego, a w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego — recznie
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci, z jednoczesng wywozka ziemi na wskazany przez
Inwestora teren. Przy wykopach wykonywanych mechanicznie, nalezy pozostawi¢ na dnie
wykopu warstwe gruntu o grubosci 20 cm ponad projektowang rzedng dna wykopu, do
usuniecia recznego. Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego
wykopu, krzyzujgce sie lub biegngce réwnolegle z wykopem nalezy zabezpieczyC przed
uszkodzeniem, a w razie potrzeby podwiesi¢ w sposdb zapewniajgcy ich eksploatacje. Przy
wykonywaniu wykopdéw nalezy zwrocic uwage, azeby nie wykonywaé przegtebien
projektowanych rzednych utozenia przewodow. W przypadku zaistnienia takiej sytuaciji,
przegiebienie to nalezy wypetni¢ piaskiem z ubiciem go warstwami grubosci 20 cm.
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Wskazanym jest, aby budowe prowadzi¢ w suchej porze roku. Podczas prowadzenia robét,
przez caly czas trwania budowy, nalezy zabezpieczy¢ wykopy barierami ochronnymi
i tablicami ostrzegawczymi, a w nocy o$wietli¢ $wiattem sztucznym - ostrzegawczym.
W miejscach przej$¢ dla pieszych ustawi¢ ktadki z barierkami.

Przy wykonywaniu wykopéw pod studnie rewizyjne nalezy zwréci¢ uwage, aby nie
dopusci¢ do nadmiernego rozluznienia gruntu, oraz aby nie przekroczyé okre$lonej
gtebokosci. Wykop powinien by¢ ok. 25 cm gtebszy niz wysokos$¢ i ok. 60 cm szerszy niz
srednica zewnetrzna studni. Dno wykopu powinno by¢ réwne, pozbawione grud i kamieni.
Wyprofilowane dno nalezy wypetni¢ warstwg zwiru grubosci 10 cm i zagesci¢. Studnie
posadowi¢ na podbudowie betonowej z betonu klasy C8/10 grubosci 15 cm. Materiat
gruntowy stosowany w strefie do 50 cm od $ciany studni (podsypka i obsypka), musi
spetnia¢ wymagania jak dla rur. Obsypke studni zageszcza¢ warstwami, réwnomiernie
ze wszystkich jej stron, aby nie dopusci¢ do odchylenia studni od pionu. Zageszczenie
warstwami do 20 cm wykonywac recznie lub za pomocg lekkiego sprzetu mechanicznego,
do uzyskania wskaznika zageszczenia gruntu jak dla rur. W przypadku montazu studni
w gruntach niestabilnych, nawodnionych nalezy do wysokos$ci wystepowania wod
gruntowych stosowac obsypke piaskiem stabilizowanym cementem (chudym betonem), ktérg
nalezy wykona¢ w szczelnym szalunku. Do czasu ustabilizowania obsypki studnie nalezy
obcigzy¢, zabezpieczajac jg przed wyptynieciem.

Wykonanie wykopoéw, roboty zabezpieczajgce oraz zasypanie wykopdéw nalezy
wykonac¢ zgodnie z PN-B-06050:1999, PN-B-10736:1999 oraz BN-83/8836-02.

Sie¢ oswietlenia przejs¢ dla pieszych nalezy wykonaé¢ jako oswietlenie solarne wg
specyfikacji technicznej urzadzenia oraz w oparciu o ostateczny plan organizacji ruchu.

Ewentualne skrzyzowania z urzgdzeniami teletechnicznymi i elektroenergetycznymi
nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi dwudzielnymi typu A 110PS. Rury uktadac tak, aby
wystawaty po min 0,5 m poza krawedz jezdni. Kohce zabezpieczy¢ piankg poliuretanowa.

4.6. ODWODNIENIE, OBIEKTY INZYNIERSKIE

Odwodnienie drogi projektuje sie generalnie jako powierzchniowe, realizowane
poprzez odprowadzanie wod opadowych i roztopowych na pobocza i dalej do rowéw
przydroznych otwartych, a takze poprzez scieki uliczne korytkowe oraz poprzez
projektowane odcinki rowoéw krytych.

Pod zjazdami do posesji oraz do pol uprawnych przewiduje sie przebudowac
wszystkie zinwentaryzowane przepusty. Istniejgce przepusty poddane zostang wymianie na
nowe z rur karbowanych, o przekroju w $wietle identycznym jak istniejgce.

Rowy przydrozne zostang dodatkowo odmulone i oczyszczone, a w obrebie
wymienianych przepustéw umocnione ptytami azurowymi.

Istniejace rowy przydrozne

W celu zachowania funkcji, istniejgce rowy przydrozne nalezy odtworzy¢ poprzez ich
odmulenie i oczyszczenie.
Parametry rowéw przydroznych po odtworzeniu i oczyszczeniu:

- szeroko$¢ dna min 40 cm
- nachylenie skarp 1:1-115
- gtebokos¢ min 50 cm

Istniejgce przepusty pod zjazdami

Istniejgce przepusty pod zjazdami projektuje sie przebudowaé na przepusty z rur
PEHD karbowanych (klasa obcigzenia SN8) o $rednicy @400 mm. Zakonczenie przepustow
nalezy wykona¢ $ciankg czotowg ze skrzydetkami z betonu hydrotechnicznego C25/30. Rury
uktada¢ na podsypce piaskowej gr. 15 cm.
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Rowy kryte - elementy sktadowe

Projektuje sie wpusty uliczne deszczowe typu przejazdowego, z prefabrykowanych
kregow betonowych @500 mm tgczonych za pomoca zaprawy wodoszczelnej, z osadnikiem
gtebokosci 1,0 m. Przejscie przykanalikéw przez $ciany studni za pomocg uszczelek
gumowych — przejscie szczelne. Zwienczenia wpustow osadzone na ptycie zelbetowej z
pierscieniem odcigzajgcym, z kratg prostokgtng zeliwng uchylng z zatrzaskiem klasy D400
zgodnie z PN-EN 124:2000. Wpusty nalezy posadowi¢ 1 cm ponizej poziomu projektowanej
nawierzchni jezdni.

Projektowane przykanaliki nalezy wykona¢ z rur kanalizacyjnych zewnetrznych PCV
@200 mm o klasie sztywnosci SN12, tagczonych na wcisk za pomocg ztgczy kielichowych z
uszczelkg gumowg — wargowg. Rury uzyte do budowy przykanalikéw powinny odpowiadaé
wymaganiom PN-EN 1401-1:2009.

Projektowane odcinki rowow krytych nalezy wykona¢ z rur kanalizacyjnych
zewnetrznych PP @300 mm o klasie sztywnosci SN12, tgczonych na wcisk za pomocag
ztaczy kielichowych z uszczelkg gumowg — wargowa. Rury uzyte do budowy kanatow
powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 1852-1.

Przykanaliki i kanaty przecinajgce poprzecznie istniejaca jezdnie przewiduje sie
wykona¢ metodg przecisku lub przewiertu sterowanego, zgodnie z PN-EN 12889
,Bezwykopowa budowa i badanie przewodoéw kanalizacyjnych”.

Projektowane studnie rewizyjne nalezy wykona¢ z prefabrykowanych kregow
zelbetowych DN1200 mm tgczonych na felc i gumowa uszczelke, wykonanych z betonu
wibroprasowanego klasy C35/45, wodoszczelnego W8, mrozoodpornego F-150,
o nasigkliwosci do 5%, zgodnie z PN-B-10729:1999 oraz PN-EN 1917:2004. Studnie uzbroi¢
w ptyte nastudzienng zelbetowg oraz wtaz zeliwny sferoidalny zatrzaskowy DN600 mm typu
ciezkiego klasy D400 zgodnie z PN-EN 124:2000. Pokrywe studni montowac na pierscieniu
odcigzajgcym zamontowanym na podbudowie betonowej z betonu klasy C12/15 grubosci 20
cm, ktorg nalezy zdylatowac ze $cianami studni rewizyjnej np. tadma izolacyjng przyscienna.
Studnia powinna posiada¢ stopnie ztazowe zeliwne montowane fabrycznie, rozstawione
mijankowo w dwéch rzedach zgodnie z PN-EN 13101:2005. Regulacje i dopasowanie studni
do poziomu nawierzchni wykonaé przy uzyciu pierscieni wyréwnawczych z betonu lub
tworzyw sztucznych.

Posadowienie studni wykonaé przy uzyciu prefabrykowanego cokotu zelbetowego
(krag z dnem) z kinetg wyprofilowang fabrycznie. Wprowadzenie i wyprowadzenie rur
kanalizacyjnych do i ze studni nalezy wykona¢ z zastosowaniem tulei ochronnych z
uszczelkg gumowg lub systemowymi uszczelkami do potaczen kregdw zelbetowych z rurami
PP i PCV. Zaleca sie wykonanie otworéw pod kanaty w zaktadzie prefabrykacji, w przypadku
zaistnienia potrzeby wykonania otworéw na budowie nalezy wykonac je za pomoca
specjalistycznych urzadzen (wiertnica).

Po wykonaniu studnie rewizyjng oraz wpusty uliczne nalezy zabezpieczy¢ od
zewnatrz przeciwwilgociowo poprzez dwukrotne powlekanie abizolem R+P.

Po zakonczeniu robot montazowych przewody nalezy poddaé przeptukaniu i
przeprowadzi¢ prébe szczelnosci na eksfiltracje $ciekéw do gruntu i infiltracje wod
gruntowych do kanatu. Zaleca sie przeprowadzenie proby szczelnosci osobno dla
przewoddw kanatowych i osobno dla studzienek kanalizacyjnych.

Proéby i odbiory robét kanalizacyjnych nalezy wykonaé zgodnie z PN-B-10735:1992,
PN-EN 1610:2002 oraz ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rurociggéw z tworzyw
sztucznych”.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizacji ruchu na drodze objetej
opracowaniem wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie poziome
i pionowe. Projekt statej organizacji ruchu stanowi odregbne opracowanie.

19




Oznakowanie poziome

Materiaty do oznakowania powinny posiada¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa B.
Materiaty, na ktére nie ma Polskiej Normy powinny posiada¢ $wiadectwo zgodnosci z Polskg
Normg lub Aprobatg Techniczng. Materiaty do oznakowania grubowarstwowego powinny by¢
naktadane warstwowo o gr. 0,9-5,0 mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane
na zimno oraz masy termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno lub dwusktadnikowymi,
mieszanymi w proporcjach ustalonych przez producenta i naktadane na nawierzchnie
odpowiednim aplikatorem.

Oznakowanie pionowe

a) projektuje sie znaki $rednie aluminiowe podwdjnie zaginane z folii ll-generacji, grubos¢
blachy 1,5 mm;
b) stupki do znakéw z rur ocynkowanych o srednicy 70 mm;

Dodatkowo projektuje sie doswietlenie przej$¢ dla pieszych w postaci lamp solarnych
o wys. 6,5 m, zasilanych dwoma panelami fotowoltaicznymi o mocy 170W kazdy.
Moc oprawy 36W, 3600 lumendéw. Lampy winny posiada¢ dodatkowo akumulatory zelowe
montowane w ziemi o pojemnosci 120Ah. Stupy ustawiane w ziemi przy pomocy
fundamentéw betonowych prefabrykowanych B-120.

6. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w pkt.
3.8. i istniejagcym stanie zagospodarowania terenu. Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy
prowadzié zgodnie z uzgodnieniami branzowymi, recznie i ze szczeg6lng ostroznoscia.

1 BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy zwréci¢ uwage na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze;

- zabezpieczenie i oznakowanie robot byto utrzymywane przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych rob6t wykona¢ nalezy zgodnie z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas robot.

Przed rozpoczeciem robot, ktére wymagajg wprowadzenia zmian w istniejgce;j
organizacji ruchu, Wykonawca powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji ruchu
na czas budowy.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrgbnego projektu, opartego na
harmonogramie robét i uzgodnionego z zarzadca terenu, organem zarzadzajgcym ruchem
oraz Policja.

W zaleznosci od postepu robét, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezgco
aktualizowany przez Wykonawce.

Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas prowadzenia budowy
alternatywnych potgczen komunikacyjnych oraz minimalizacja ograniczen i utrudnien dla
indywidualnego ruchu lokalnego, komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego.

Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢ do udostegpnienia
dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem wymaganej skrajni.
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8.

WPLYW NA SRODOWISKO

Inwestycja bedzie mie¢ istotny wptyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdow i

bezpieczenstwo pieszych.

Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

Srodowiskowych tj:

zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas ruchu pojazdéw — réwna nawierzchnia
jest cichsza i zwieksza ptynnos¢ ruchu;

zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzieki
uptynnieniu ruchu pojazdow;

uporzadkowanie sptywu woéd opadowych i roztopowych do istniejgcych rowdéw
przydroznych;

przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddéw po rozbiérkach i pracach
budowlanych;

przeprowadzenie rekultywacji terenéw po przeprowadzeniu prac.
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V. ZALACZNIKI DO PROJEKTU




TABELA ZESTAWCZA ZJAZDOW

i} E - Nawierzchnia Pole powierzchni -
| £ | S|EE[ 3| EF|8E] 2 | M |*|®| S| E&|5% =
a NE | NT

| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

A-asfalt

km m | cem [PL| M m K-kruszywo |2 |2 | 2 m m m

Kb-kostka

betonowa
Z1 00+056,67 - - P 45 12,6 Kb - - 233 - - 2.8 -
72 | 00+051,50 - - P 6 14 Kb - - 233 - - 2.8 -
Z3 | 00+097,56 - - L 6 14 Kb - - 233 - - 2.8 63/11
74 | 00+112.75 - - L 4 7 Kb - - 13 - - 2.8 62/15
75 00+123,60 - - L 5.5 8,5 Kb - - 17.1 - - 2,7 62/14
76 | 00+155.26 - - L 4 6 Kb - - 12 - - 2,6 62/13
Z7 | 00+160,10 - - L 4 6 Kb - - 12 - - 2,6 62/12
78 | 00+186.84 - - L | 5+1,2 8 Kb - - 16,5 - - 2,5 62/11
Z9 | 00+223,43 - - L [45+14] 75 Kb - - 15,1 - - 24 289
Z10 | 00+274,03 - - L [35+12] 65 Kb - - 14,2 - - 3,2 61/5
Z11 | 00+289,35 | 11 | 40 P 5 11 A 343 | - - - - 6,1 128/1
712 | 00+309,05 - - L 4 7 Kb - - 14,6 - - £ 61/6
Z13 | 00+324.76 - - L | 3+1,2 6 Kb - - 13,5 - - 2.9 60
Z14 | 00+336,88 - - L |3,5+1,2]| 6,5 Kb - - 15,2 - - 3 59
Z15 | 00+340,24 - - P 5,5 8,5 Kb - - 34,8 18,6 8,5 59 129/1
Z16 | 00+41242 | 11 | 40 P 5 11 A 155 | - - - - 5 132
Z17 | 00+423,31 - - L | 4+14 7 A 3L1 | - - - - 33 31,6
Z18 | 00+54095 - - P 5.5 10,5 Kb - - 23 13,6 | 10,5 3 1352
Z19 | 00+570,46 - - L 6 15;5 A 332 - - 20 155 | 3.9 29/2
720 | 00+594,41 | 13 | 40 P 5.5 14,5 A 21,6 | - - 16,2 | 145 | 2.7 103
Z21 | 00+613,89 | 9 40 P 6 9 A 19,5 | - - 13 9 29 1992
722 | 00+614,91 - - L 6 15,5 A 372 | - - 226 | 155 | 44 29/4
723 | 00+656,94 | 9 40 P 5 8 A 173 | - - 12,2 8 3 201/1
724 | 00+671,00 - - P 4 7 A 13,7 | - - 11 7 29 202/1
725 | 03+660,04 - - P 4 5.5 A 132 | - - 7,6 5.5 3 202/6
726 | 03+698.20 - - P 4 55 A 132 - - 7,6 5,5 3 202/6

Uwaga: zapis w postaci (3,5+1,2) oznacza, ze obok zjazdu o szer. 3,5 m nalezy wykona¢ dojscie do furtki o szer.
1,2 m.




Tomaszéw Maz .05.2022

(miejscowosc i data)

OSWIADCZENIE
Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (jednolity tekst: Dz. U. z 2021 r., poz. 2351)

OSWIADCZAM.,

ze projekt architektoniczno-budowlany

~ Przebudowa drogi powiatowej nr 3218P
na odcinku KoScielec - Gasiorow

.............................................................................................................................................

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.
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